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COMUNE DI PALERMO

AREA DEL BILANCIO E RISORSE FINANZIARIE

C.AP. 90133 C.F. 80016350821

Prot.n. 80 ¢ 3¢¢ Palermo i A€ O

Parere di regolarita contabile sulla proposta di deliberazione di Consiglio Comunale:

“Aggiornamento e rimodulazione del contratto di servizio Amat Palermo Spa”.

Premesso che sul provvedimento ¢ stato espresso parere tecnico favorevole dalla Funzione
dirigenziale proponente 'atto e competente per materia alle verifiche di cui all’art.2 del
vigente “Regolamento sulle attivita di vigilanza e controllo su societa ed enti partecipati™.

Preso atto che :

con il presente provvedimento si procede all’aggiornamento e rimodulazione del vigente
contratto di servizio con AMAT spa.

che in ordine alla natura, alle modalita dei servizi previsti, nonché agli importi economici
indicati, 1'ufficio proponente, cui spetta ogni valutazione in ordine agli standard
qualitativi e tecnici che la Societa si obbliga a conseguire nella gestione ed erogazione del
servizio pubblico, esprime un “positiva valutazione di congruita dei costi”. cosi come per
le tariffe ZTL.

Le somme necessarie graveranno sui pertinenti stanziamenti del bilancio 2015/2016, gia
approvato in schema dalla Giunta Comunale con deliberazione n. 164/2015.

Sara compito della competente Funzione dirigenziale provvedere alla realizzazione di tutti

gli adempimenti ammnistrativo-contabili necessari alla sottoscrizione del contratto
rimodulato.

La copertura finanziaria di eventuali rinnovi successivi. cosi come di attivitd oggi non
previste dal contratto in essere dovra essere oggetto di apposito impegno.

Per tutto quanto sopra esposto si appone al presente afto parere di regolarita contabile

favorevole.

IL RAGION GENERALE
(Dott. C Agnello )

L



Il Dirigente dell’Ufficio Mobilita Urbana in riferimento all’argomento in oggetto indicato,
sottopone al Consiglio Comunale la proposta di delibera nel testo che segue

OGGETTO: Aggiornamento e rimodulazione del Contratto di Servizio di AMAT Palermo s.p.a.

PREMESSO CHE

in data 23/06/2005 ¢ stato sottoscritto dalle parti il Contratto di Servizio finalizzato a disciplinare
i rapporti tra il Comune di Palermo ¢ la Societa per la gestione del servizio di Trasporto Pubblico
Locale e dei servizi ad esso complementari;

in data 28/11/2007, per I'entrata in vigore della Legge Regionale n. 19 del 2005, & stato stipulato
un atto modificativo ed integrativo al Contratto di servizio stesso approvato con deliberazione di
Consiglio Comunale n. 309 del 23/11/2007; ;

con nota prot. 47398 del 25/9/2015 I'Assessorato Regionale delle Infrastrutture e Mobilita,
Dipartimento Infrastrutture e Mobilita, nelle more della pubblicazione dei bandi di gara per
I'affidamento dei servizi di Trasporto Pubblico Locale ha prorogato i termini di valenza dei
contratti di affidamento provvisorio dei servizi di Trasporto Pubblico Locale fino al 31/12/2017;

ATTESO CHE

il Comune di Palermo nella propria qualita di soggetto che favorisce gli interessi generali della
comunita cittadina, con particolare riferimento ai diritti fondamentali e costituzionalmente
garantiti alla libera circolazione, all’iniziativa economica ed alla salute, ritiene necessaria una
gestione integrata dei servizi di mobilitd urbana come una attivita diretta al precipuo scopo di
una politica del traffico urbano che tenda a migliorare costantemente la mobilita del cittadino, a
limitare i tassi di inquinamento ambientale e, conseguentemente, intraprendere azioni tendenti ad
incentivare la migrazione degli utilizzatori del trasporto veicolare privato verso il trasporto
pubblico locale gestito;

il finanziamento del sistema del Trasporto Pubblico Locale avviene attraverso due canali: i ricavi
derivanti da biglietti e abbonamenti dei servizi affidati, che dovrebbero tendere alla copertura del
35% dei costi al netto dei costi di infrastruttura, e dai trasferimenti finanziari delle Regioni e
degli Enti locali a titolo di garanzia del servizib pubblico. -

I’ Amministrazione Comunale, in collaborazione sinergica con la societa affidataria, promuove
azioni volte ad implementare 1'attivitd di controllo e repressione del fenomeno dell’evasione
tariffaria sia attraverso l'utilizzo degli agenti di Polizia Municipale sia in squadre con i
verificatori aziendali al fine di ridurre progressivamente il rapporto tra i ricavi derivanti da
biglietti e abbonamenti del servizio di trasporto pubblico locale ed i costi operativi al netto dei
costi di infrastruttura, per garantire e migliorare 1’efficienza e produttivita del servizio.

la legge finanziaria per il 2008 ha introdotto un nuovo sistema di finanziamento del Trasporto
Pubblico Locale che si fonda sull’introduzione di un meccanismo di compartecipazione delle
Regioni a Statuto Ordinario al gettito dell’accisa sul gasolio per autotrazione che ha come fine
nel tempo quello di sostituire I"'ammontare delle risorse annue trasferite dallo Stato alle Regioni a
statuto ordinario per il finanziamento delle spese correnti del trasporto pubblico locale, e quello
di garantire le risorse aggiuntive necessarie per lo sviluppo e I'implementazione dei servizi di
trasporto pubblico locale;



)

- le Regioni a Statuto Speciale, in considerazione della particolare autonomia impositiva di cui
costituzionalmente sono dotate, non usufruiscono del sopradetto meccanismo di
compartecipazione al gettito delle accise e conseguentemente devono fare ricorso a risorse

proprie;

- le Regioni a Statuto Speciale devono, comunque, assicurare nei rispettivi ambiti di competenza
la sostenibilita economica dei livelli essenziali dei servizi pubblici locali (compreso il trasporto
pubblico locale) che concernono diritti civili e sociali costituzionalmente tutelati e che, dunque,
devono essere garantiti in maniera uniforme su tutto il territorio nazionale.

RILEVATO CHE

- la Regione Sicilia - per le finalita di cui all’art. 2, comma 1, della legge regionale n. 9/2013
(risanamento della finanza pubblica regionale) - ha intrapreso un’azione di revisione della spesa
pubblica che pmcdc come obiettivo strategico la riduzione dei costi dei servizi pubhhcl
essenziali tra cui rientra il trasporto pubblico locale;

- la Regione Sicilia ha, conseguentemente, ridotto I'importo dei Trasferimenti Finanziari nei
confronti di questa Amministrazione Comunale per 1’espletamento dei servizi di trasporto
pubblico locale per i contratti di affidamento provvisorio stipulati ai sensi dell’art. 27 della legge ——

rcginnalﬂ 19/2005: »@\ﬁ
L -

- la Legge Regionale n. 10/2015, in attuazione delle finalita di risanamento della finanza pubbi:ca @
regionale, ha ridotto il capitolo di spesa per I’espletamento dei servizi di trasporto pubbli
(capitolo 476521 “spese per I'espletamento dei servizi di trasporto pubblico locale ™) locale con b
uno stanziamento di € 157.000.000,00 in riduzione rispetto alla previsione del 2014;

o

- in attuazione dei predetti vincoli regionali di bilancio, I'importo del trasferimento regionale che'
verra trasferito all’amministrazione Comunale & pari a € 37.068.104,91 per 1'anno 2015, cosi —
ripartito: €. 21.257.694,57 per il primo semestre e €. 15.810.410,34 per il secondo semestre;

- I’Amministrazione Comunale per il finanziamento del Trasporto Pubblico Locale nel periodo
2009-2015 si trova a dovere fare fronte a minori introiti da Trasferimenti Regionali per un
importo complessivo di €. 13.522.277 nel detiaglio riassunio nella sotto elencata tabella:

Contributo Regionale Anno 2009 46.879.817 -
Contributo Regionale Anno 2010 47.220.371 340.554 (incremento) .
Contributo Regionale Anno 2011 44.540.642 2.679.729 (minore introito) ;
Contributo Regionale Anno 2012 39.406.650 5.133.992 (minore introito)
Contributo Regionale Anno 2013 40.588.850 1.182.200 (incremento)
Contributo Regionale Anno 2014 38.573.207 2.015.643 (minore introito)

Contributo Regionale Anno 2015 37.068.104 1.505.067 (minore introito)

L%



- D'Assessorato Regionale delle Infrastrutture e Mobilita, Dipartimento Infrastrutture ¢ Mobilita, a
fronte della riduzione dell’importo dei Trasferimenti Regionali destinati al Trasporto Pubblico
Locale, al fine di mantenere inalterato il rapporto sinallagmatico tra le prestazioni contrattuali, ha
richiesto ai Comuni della Regione di procedere ad una corrispondente rimodulazione e/o
riduzione dell’oggetio del contratto di servizio con una conseguente e corrispondente
rimodulazione e/o riduzione dei programmi di esercizio e, pertanto, della percorrenza
chilometrica contrattualizzata per i servizi di Trasporto Pubblico Locale in proporzione
all'importo stanziato;

PRESO ATTO CHE

- con deliberazione di Giunta Municipale n. 148 del 10/9/2015 & stato approvato il piano
industriale 2015 - 2019 della societa partecipata Amat Palermo spa;

- nei contenuti della predetia delibera si sottolinea che gli interventi finanziari previsti dal piano
industriale 2015 - 2019 (approvato dalla Giunta Municipale e che hanno come fine il
raggiungimento  dell’equilibrio economico della societd in house) presuppongono una
rimodulazione del contratto di servizio:

- con afto di indirizzo politico la Giunta Municipale nella seduta del 19.02.2013 ha designato
l'azienda AMAT Palermo S.p.A. quale azienda esercente del sistema tram della Citta di Palermo,
dando mandato agli uffici competenti di predisporre tutti gli atti tecnici ed amministrativi
necessari per tale designazione;

"obiettivo dell’ Amministrazione Comunale - nell’ambito della gestione integrata della mobilita
urbana - ¢ quello di elevare ulteriormente la qualita della mobilita urbana sotto il profilo della
efficienza ed efficacia attraverso il miglioramento in termini di sicurezza stradale, di tutela
dell’ambiente, ed infine di migliore fruibilita del patrimonio culturale, storico e artistico;

_ - la ZT.L., infatti, nell’ambito della gestione integrata della mobilita, & un servizio suscettibile di
produrre effetti di miglioramento che scaturiscono dalla minor presenza di veicoli a motore e
dalle positive ricadute in termini di sicurezza, tutela dell’ambiente. migliore fruibilita del
patrimonio culturale, storico e artistico da parte della comunita cittadina;

CONSIDERATO CHE

- per procedere alla designazione dell’Amat Palermo spa quale azienda esercente del sistema tram
della Citta di Palermo & necessario dal un lato procedere ad una modifica del contratto di servizio .
vigente per inserire nel Trasporto Pubblico Locale (oltre al trasporto gommato) anche il trasporto
su rotaia e dall’altro al reperimento delle risorse finanziarie necessarie per la gestione dello
stesso. :

- I'avvio del sistema tranviario comporta dei costi gia prima dell'inizio dell'esercizio delle linee in
conseguenza delle attivitd c.d. di start-up necessarie per ’'avvio del sistema tramviario e che a
tali costi si dovranno necessariamente aggiungere quelli relativi agli interventi da effettuare sul
Trasporto Pubblico Locale su gomma e sulle sue infrastrutture al fine di consentire una corretta
integrazione dei due sistemi (rotaia e gomma);



- le risorse finanziarie necessarie per la gestione del sistema tranviario - ai fini del raggiungimento
di un equilibrio economico complessivo dei servizi del trasporto pubblico locale - dovrebbero
provenire sia dai ricavi derivanti da biglietti ¢ abbonamenti sia dai trasferimenti finanziari da
parte della Regione;

- 1 minori introiti per il Trasporto Pubblico Locale derivanti dalla diminuzione dei Trasferimenti
Regionali impongono alla Amministrazione Comunale di individuare nuove ed innovative fonti
di finanziamento, determinate da nuove politiche del traffico, che possano compensare i minori
introiti che provengono sia dai corrispettivi regionali, (confributi in conto esercizio) sia dagli
stessi finanziamenti previsti dal Comune di Palermo nell’originario Contratto di Servizio per il
Trasporto Pubblico Locale ; '

- il P.G.U.T. individua nuove forme di finanziamento nello schema “giuridico-economico-sociale™
secondo il quale coloro che generano traffico con la guida dei mezzi di trasporto privato,
all’interno delle Zone a Traffico Limitato (Z.T.L) sono obbligati al pagamento di una tariffa di
accesso, finalizzata al finanziamento del Trasporto Pubblico in favore della migliore e sostenibile
mobilita per I'intera Comunita Cittadina palermitana.

- il trasferimento di risorse economiche dai soggetti privati che utilizzano il mezzo di trasporto
individuale verso il soggetto che gestisce il trasporto pubblico collettivo, risponde anche
all’esigenza di limitare le conseguenze di natura ambientale che vengono generate dalla
insostenibilitd dei livelli di inquinamento che vengono prodotti dal traffico automobilistico
all’interno delle zone delimitate dalla Z.T.L.;

- il quadro di riferimento economico-finanziario all'interno del quale si muovono e trovano
coerente composizione tali nuove linee di finanziamento & rappresentato dal Piano Industriale
2015-2019 della societa partecipata approvato con deliberazione di Giunta Comunale n. 148 del
10/9/2015;

RILEVATO CHE

- nel quadro delle nuove forme di finanziamento dei servizi pubblici locali (che hanno il
precipuo di incentivare I'utilizzo del trasporto pubblico collettivo) I’affidamento alla societ
Amat Palermo dell'attivita di niscossione dei ncavi che possono essere realizzati dalla gestione
integrata dei servizi di mobilita urbana e di mobilita complementare, assolve anche alla funzione
di cofinanziare il Trasporto Pubblico Urbano;

- che le nuove forme di finanziamento, unitamente all'utilizzo (come diretta conseguenza dei
minori trasferimenti finanziari da parte della Regione Sicilia) delle risorse finanziarie destinate al
Trasporto Pubblico Locale gommato, consentirebbero di mantenere sostanzialmente equilibrato -
il c.d. rapporto sinallagmatico delle prestazioni contrattuali;

- I’insieme dei servizi con i quali una pubblica amministrazione ha intenzione di attuare una
Gestione Integrata della Mobilitd Urbana, quale servizio di mobiliti urbana in grado di
soddisfare i bisogni della collettivita, per scelta della pubblica amministrazione, pud essere
inquadrata nel sistema dei servizi pubblici locali ex articolo 112 T.U.E.L.;



- le risorse finanziarie da assegnare all’azienda esercente del sistema tram della Citta di Palermo,
ai fini delle operazioni di avvio di detto sistema, anche in considerazione del Piano Industriale
2015-2019, possono trovare sempre per scelta della Amministrazione Comunale Ia loro fonte in
parte nelle risorse finanziarie del Trasporto Pubblico Locale (come conseguenza diretta dei
minori trasferimenti finanziari da parte della Regione Sicilia) ed in parte dai ricavi possono
provenire dalle nuove forme di finanziamento ed in particolare da quelli che pOsSsono essere
generati dalla gestione dei ricavi dalla gestione integrata dei servizi di mobilita urbana e di
mobilitd complementare;

- 1 corrispettivi derivanti dalla gestione integrata dei servizi di mobilita urbana e complementare
sono concorrenti € necessari al raggiungimento dell'equilibrio economico dei servizi ed ai fini
della sostenibilita economica dell’intero sistema di trasporto pubblico cosi come contrattualizzati
nello schema di contratto allegato al presente atto, ivi compresi i proventi derivanti dalla gestione
della ZTL, i proventi derivanti dalla gestione delle aree sottoposte a sosta tariffata (Zone. Blu)
assegnati alla Societa ed i proventi derivanti dal servizio di rimozione coatta dei veicoli, per cui
gli eventuali minori introiti potrebbero compromettere gli equilibri economici del piano
industriale con ogni conseguenza sulla gestione dei servizi contrattualmente affidati.

- il costo unitario al km del Trasporto Pubblico Locale per la citta di Palermo, sulla base dei km
percorsi e delle informazioni riportate nel piano industriale 2015-2019, risulta coerentemente in
linea sia con i dati nazionali sia al costo standard calcolato con i principali modelli matematici di
riferimento;

Si riportano di seguito le tabelle delle tariffe per il rilascio dei permessi di accesso alle Zone a
Traffico Limitato (ZTL). le tabelle delle tariffe delle aree soggette a sosta tariffata (Zone Blu), le
tabelle delle tariffe dei parcheggi assegnati alla Societa ed. infine, la tabelle delle tariffe del
servizio di rimozione coatta dei veicoli in vigore a far data dall’1/1/2016.

La tariffa per I'accesso alla ZTL per gli aventi diritto, secondo quanto previsto dallo schema
delle modalita operative, allegato alla delibera di Giunta Municipale avente ad oggetio
“Delimitazione di Zone a Traffico Limitato, ai sensi dell ‘art. 7 comma 9 del Codice della Strada,
nelle zone centrali della citta (“ZTL 1" e “ZTL 2") e approvazione dello Schema delle modalita
operative delle “ZTL 1" e “ZTL 27, & pari a euro 120,00 annuali, e per quanto sopra esposto, e
visto il piano finanziario di Amat, si ritiene che la predetta tariffa sia da ritenersi adeguata e
“congrua al fine di concorrere ad assegnare alla Societa risorse adeguate per le propric finalita
istituzionali e per le attivita contenute nell’allegato schema di contratto.

Per accessi della durata massima di ore 24, limitatamente ad un singolo accesso, 1’anno il costo
della tariffa denominata “temporanea” & pari a euro 5,00. Per accessi mensili il costo della tariffa
€ pari a euro 20,00.

Nella tabella seguente si riportano le tariffe applicate a particolari categorie di veicoli in
variazione alla tariffa annuale prevista per tutte le altre tipologie di veicoli:

Tipologia Tariffa Validita Aliquota
Auto elettrica Euro 60 Annuale 50%
Auto ibrida Euro 90 Annuale 25%
Auto gas/metano Euro 90 Annuale 25%
Autolinee Euro 240 Annuale 200%




Le tariffe si intendono al netto di oneri derivanti da bolli, diritti fissi e diritti di istruttoria.

In caso di furto del tagliando e/ smarrimento del pass il costo per il rilascio del duplicato & pari al

25% del costo iniziale.

AREE SOGGETTE A SOSTE TARIFFARIA (ZONE BLU)

TARIFFA ORARIA DA EURO 0.50 AD EURO 1,00
TARIFFA ORARIA DA EURO 0,75 AD EURO 1,00

TARIFFE DELLE AREE DI PARCHEGGIO

AREA DI PARCHEGGIO
Tra le vie Mongibello /Tolomeo
Tra viale Galatea e via Ascanio

TARIFFA GIORNALIERA IVA INCLUSA
da euro 1,50 ad euro 3.00
da euro 1,50 ad euro 3,00

TARIFFE DEL SERVIZIO DI RIMOZIONE COATTA DEI VEICOLI

Rimozione e trasporto in depositeria di veicoli
di massa complessiva a pieno carico finoa 1.5t

€ 60,00 + €/km 3,20 per indennita chilometrica

Rimozione e trasporto in depositeria di veicoli
di massa complessiva a pieno carico superiore a
1,5tefinna3 st

€ 80,00 + €/km 3,72 per indenniti chilometrica

Rimozione e trasporto in depositeria di veicoli
di massa complessiva a pieno carico finoa 1.5t
effettuata in orario notturno (dalle 20.00 alle
7.00 del giorno successivo ) o in giomata
festiva

€ 75,00 + €/km 4,16 per indennita chilometrica

Rimozione e trasporto in depositeria di veicoli
di massa a pieno carico oltre 1.5tefinoa35t
effettuata in orario notturno (dalle 20.00 alle
7.00 del giorno successivo) o in giornata festiva

€ 100,00 + €/km 4,83 per indennita chilometrica

Rimozione e trasporto in depositeria di veicoli
di massa a pieno carico oltre 3.5 t

€ 125 + €/km 6,50 per indennita chilometrica
incrementato del 10% per ogni tonnellata o
frazione di tonnellata eccedente 3,5t

Rimozione e trasporte in depositeria di veicoli
di massa a pieno carico oltre 3,5 t effettuata in
orario notturno (dalle 20.00 alle 7.00 del giomo
successivo) o in giomata festiva

€ 150,00 + 6,50 €/km per indennita chilometrica
incrementato del 10% per ogni tonnellata o
frazione di tonnellata eccedente 3,5 t




CONSIDERATO CHE

- per il perseguimento degli obiettivi sopra menzionati, sono stati atiivati incontri di settore e
“tavoli tecnici™ ai quali hanno partecipato, oltre al Ufficio Mobilita Urbana anche la Ragioneria
Generale, supportati, laddove ritenuto necessario, anche dal Corpo di Polizia Municipale, dal
Settore SUAP e dal Servizio Tributi. nonché dalla stessa societa partecipata;

- i lavori - nelle varie fasi di svolgimento — sono stati portati a conoscenza degli Assessori
competenti ¢ hanno prodotto una proposta di rimodulazione del Contratto di Servizio, il cui
schema allegato alla presente deliberazione per fame parte integrante;

- in ordine alla natura, alle modalita di esecuzione dei servizi previsti nonché agli importi
economici indicati ["Ufficio proponente, unitamente agli altri servizi e settori coinvolti, ha

 effettuato - nei limiti della propria competenza - una disamina ed una positiva valutazione della
congruita dei costi;

VISTO:

- la deliberazione di Consiglio Comunale n. 614 del 31/12/2004;

il Contratto di Servizio siglato tra il Comune di Palermo e AMAT Palermo s.p.a. in data
23/06/2005;

la deliberazione di Giunta Municipale n. 277 del 23/12/2013:
la deliberazione di Giunta Municipale n. 3 del 15/01/2014:
la deliberazione di Giunta Municipale n. 150 del 5/09/2014:
- la deliberazione di Giunta Municipale n. 140 del 4/8/2015:

- delibera di Giunta Municipale avente ad oggetto “Delimitazione di Zone a Traffico Limitato,
ai sensi dell’art. 7 comma 9 del Codice della Strada, nelle zone centrali della citta (“ZTL
1" e “ZTL 2”) n. 166 del 9/10/2015:

- la deliberazione di Giunta Municipale n. 167 del 9/10/2015

- la direttiva in materia di affidamenti in house prot. 254167 del 31/3/2015;

- lanota della Regione Sicilia Assessorato Trasporti prot. n. 31989 del 19/06/2015;
- la nota della Regione Sicilia Assessorato Trasporti prot. n. 47398 del 23/09/2015;

- la relazione a firma dei Dirigenti dell’Ufficio Mobilita Urbana e dell’Ufficio del Piano
Tecnico del Traffico (allegato n. 1);

- il TUEL:
- lo Statuto comunale
- il Regolamento di contabilita.




VISTO E PRESO ATTO

- della delibera n. 148 del 10/9/2015 della Giunta Municipale:

PROPONE

Per i motivi esposti in narrativa e che s’intendono riportati:

By ;
1. di dare atto che gli Enti Locali, nell'ambito delle loro competenze, provvedono alla gestione de &
servizi pubblici che abbiano per oggetto produzione di beni ed attivita rivolte a realizzare fini \J
sociali e a promuovere lo sviluppo economico e civile delle comunita locali (art. 112 del D. Lgs
267/2000 “Testo Unico delle leggi sull'ordinamento degli enti Locali™).

2. di dare atto che una gestione integrata della mobilita urbana comporta una gestione unitaria e
coordinata del trasporto pubblico di persone collettivo e dei servizi complementari di mobilita
urbana;

Lad

di dare atto che una gestione integrata della mobilita urbana (Trasporto Pubblico Locale e
servizi complementari di mobilitd urbana) costituisce ex art. 112 del D. Lgs 267/2000 “Testo
Unico delle leggi sull’ordinamento degli enti Locali” ’esercizio di una attivitd diretta alla
produzione di beni ed attivita rivolte alla realizzazione di fini sociali (miglioramento della
mobilita del cittadino, limitazione dei tassi di inquinamento ambientale e incentivazione dei
flussi migratori degli utilizzatori del trasporto veicolare privato verso il trasporto pubblico
locale) e, quindi, una attivita diretta alla promozione dello sviluppo economico e civile della
comunita cittadina;

4. di dare atto che il complesso dei servizi di trasporto pubblico locale ed i servizi di mobilita
complementare affidati alla societa partecipata rientrano nell’alveo di applicazione dell’art. 112
del D. Lgs 267/2000 “Testo Unico delle leggi sull ‘ordinamento degli enti Locali” e, pertanto,
sono da considerarsi servizi pubblici locali in quanto effettuati a favore della Comunita
Cittadina ed in quanto caratterizzati da una attivita che si concreta nella produzione di beni e
servizi in funzione di un’utilita per la Comunita locale non solo in termini economici ma anche
ai fini di promozione sociale:

5. di affidare al’l AMAT Palermo S.p.A. la gestione dell’esercizio del sistema tram della Citta di
Palermo ai sensi dell’art. 5 del DPR 753/80;

6. di approvare la rimodulazione del Contratto di Servizio, secondo lo schema allegato alla
presente deliberazione per fame parte integrante (allegato n.2):

7. di approvare le tariffe dei permessi di accesso alle Zone a Traffico Limitato a ZTL, le tariffe
delle aree soggette a sosta tariffata (Zone Blu), le tariffe del servizio di rimozione coatta dei
veicoli in vigore a far data dall’1/1/2016 come di seguito riportate:



La tariffa per I"accesso alla ZTL per gli aventi diritto, secondo quanto previsto dallo schema
delle modalitd operative, allegato alla delibera di Giunta Municipale avente ad oggetto
“Delimitazione di Zone a Traffico Limitato, ai sensi dell’art. 7 comma 9 del Codice della Strada,
nelle zone centrali della citta (“ZTL 1" e “ZTL 2") e approvazione dello Schema delle modalita
operative delle “ZTL 1" e “ZTL 27, & pari a euro 120,00 annuali.

Per accessi della durata massima di ore 24, limitatamente ad un singolo accesso, I'anno il costo
della tariffa denominata “temporanea™ & pari a euro 5,00. Per accessi mensili il costo della tariffa

oG é pari a euro 20,00.

Nella tabella seguente si riportano le tariffe applicate a particolari categorie di veicoli in
variazione alla tariffa annuale prevista per tutte le altre tipologie di veicoli:

Tipologia Tariffa Validita Aliquota
Auto eletirica Euro 60 Annuale 50%
Auto ibrida Euro 90 Annuale 25%
Auto gas/metano Euro 90 Annuale 25%
Autolinee Euro 240 Annuale 200%

Le tariffe si intendono al netto di oneri derivanti da bolli, diritti fissi e diritti di istruttoria.

AREE SOGGETTE A SOSTE TARIFFARIA (ZONE BLU)

TARIFFA ORARIA DA EURO 0,50 AD EURO 1,00
TARIFFA ORARIA DA EURO 0,75 AD EURO 1,00

AREE DI PARCHEGGIO
AREA DI PARCHEGGIO TARIFFA GIORNALIERA IVA INCLUSA
Tra le vie Mongibello /Tolomeo da euro 1,50 ad euro 3,00
Tra viale Galatea e via Ascanio da euro 1,50 ad euro 3,00




SERVIZIO DI RIMOZIONE COATTA DEI VEICOLI

Rimozione e trasporto in depositeria di e o
veicoli di massa complessiva a pieno carico € 60,00 + €/km 3,20 per indennita
finoal5t chilometrica

Rimozione e trasporto in depositeria di
veicoli di massa complessiva a pieno carico
superiorea 1,5tefinoa35t

€ 80,00 + €/km 3,72 per indennita
chilometrica

Rimozione e trasporto in depositeria di
veicoli di massa complessiva a pieno carico
fino a 1.5 t effettuata in orario notturno (dalle
20.00 alle 7.00 del giorno successivo ) o in
giomnata festiva

€ 75,00 + €/km 4,16 per indennita
chilomeirica

Rimozione e trasporto in depositeria di

veicoli di massa a pieno carico oltre 1.5t e - =4

fino a 3.5 t effettuata in orario notturno (dalle £ l_U[},i}D N €/km 4,83 per indennita
= ; . | chilometrica

20.00 alle 7.00 del giorno successivo) o in P

giornata festiva e

Rimozione e trasporto in depositeria di | € 125 + €/km 6,50 per indennita chilometricd
veicoli di massa a pieno carico oltre 3.5t incrementato del 10% per ogni tonnellata o
frazione di tonnellata eccedente 3,5t

Rimozione e trasporto in depositeria di € 150.00 + 6.50 ) -
veicoli di massa a pieno carico oltre 3.5 t ﬂhﬂm';w.u*icaj €/km per indenni W,

effettuata in orario notturno (dalle 20.00 alle
7.00 del giomo successivo) o in giomata | jncrementato del 10% per ogni tonnellata o
festiva frazione di tonnellata eccedente 3.5 t

8. di dare mandato all'Ufficio Mobilita Urbana, alla data di esecutivita del presente atto, di
intervenire nella stipula del Contratto di Servizio tra il Comune di Palermo e AMAT Palermo
S.p.A. per la gestione dei servizi e/o attivita affidati, nel testo approvato e allegato, nonché a
sottoscrivere ogni altro atto eventualmente necessario al raggiungimento dell’obiettivo
indicato:

9. che fino alla data di sottoscrizione del Contratto di Servizio di cui al precedente punto 6, i
rapporti correlati tra i servizi affidati dal Comune di Palermo rimangono regolati dal Contratto
di Servizio gia in corso con AMAT Palermo S.p.A., la quale, pertanto, rimane espressamente
obbligata ad osservarli sino alla stessa data,

10



Il Dirigente responsabile dell’Ufficio Mobilita Urbana esprime in merito, ai sensi e per gl effetti
dell’art. 12 della L.R. n. 30/2000, parere favorevole in ordine alla regolarita tecnica della proposta
di deliberazione in oggetto.

Il Capo Area della Partecipazione, Decentramento Servizi al Cittadino e Mobilita, letta la superiore
proposta e i relativi contenuti, appone il proprio visto per condivisione del suddetto parere tecnico.

nc Area
(dr. t

L’ Assessore alla Mobilita Urbana, letta la superiore proposta e ritenuto che la stessa rientra tra gli
obiettivi programmati dell’Ente, ne propone I’adozione da parte del Consiglio Comunale.

L* Assessore alla Mobilita Urbana
(Prof. Giysto Catania)
N~

II Dirigente responsabile di Ragioneria esprime in merito, ai sensi e per gli effetti dell’art. 12 della
L.R. n. 30/2000, parere (favorevole/contrarto) in ordine alla regolarita contabile della proposta di
deliberazione in oggetio (motivare il parere contrario e citare la norma violata).
U VEBA vowr AUEEG Ah PROT. 8023F6 DBC Je.10.70
11 Dirigente responsabilf i Ragioneria
(dr.ssa C ello)

11
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Municipio di Palermo
Collegio dei Revisori

TVia Roma, 209 - 90133 Palermo
Telefono 0917403607-7403608

Prot. 98 Palermo, 18 Novembre 2015

Al  Signor Presidente del Consiglio Comunale

e.p.c. Al Signor Ragioniere Generale
Libretto a mano

Loro Sedi

OGGETTO: Proposta di delibera di C.C. n. 780402 del 12.10.2015 avente ad oggetto: |
“Aggiomamenio e rimodulazione Contratto di Servizio AMAT™.

|

Con nota prot. n. 802382 del 19 ottobre 2015 ricevuta in data 20 ottobre 2015 assunta al numero di
protocollo 1201, Ja Ragioneria Generale ha trasmesso la proposia di provvedimento deliberativo di
Consiglio Comunale n. 780402 del 12 ottobre 2015, avente ad oggetio: “Aggiornamento e
rimodulazione del contratio di servizio Amat Palermo spa”.

Preliminarmente appare utile precisare che, ad avviso dello scrivente Collegio, ai sensi dell’art. 230
del D. Lgs. 267/2000, sui contratti di servizio, non & previsio rilascio di parere, come gi3 espresso
con nota n. 35 del 30.12.2014 per comodita qui in allegato A), trattando del contratto di servizio
della Societa consortile per azioni RE.SE.T. Palermo.
Nel caso in argomento, atteso che la proposta in esame prevede I'affidamento di un servizio e
I"approvazione di un piano tariffario, a mente del citato art. 239 del D.Lgs. 267/2000 e dell’articolo
9, comma 10 lettere f) e g) del Regolamenio di contabilita, la relazione del Collegio dei Revisori &
dovuta.
Ancora in via preliminare appare opportuno e necessario ricordare che il processo di formazione
degli atti di programmazione dell’Ente richiede una loro _chiara e intellegibile sequenza e una
coerenza dei dati € delle dimensioni economico-finanziari tra i seguenti principali documenti :

= budget di tutie le societd partecipate;

* piani industriali delle stesse;

* relativi contratti di servizio;

* bilancio di previsione dell’Ente. :
1 /Q /éi‘



Il “Piano industriale 20152017 della Societa Amat spa, ex ari. 5 del Regolamento sulle
Attivita di Vigilanza e Controllo su societad ed enti partecipati” di cui alla proposta di
provvedimento deliberativo di Consiglio Comunale n. 703437 del 15 settembre 2015, & siaia
trasmessa al Collegio con nota prot. n. 740001 del 28 settembre 2015, e acquisita in data 29
settembre 2015 al protocollo n. 1140.

Tale piano industriale trasmesso come bene evidenziato all’oggetto, ex art. 5 del Regolamento
sulle Ativita di Vigilanza e Controllo su societa ed enti partecipati risulta privo delle obbligatorie
certificazioni del Collegio Sindacale e del Soggeito deputato al controllo contabile della Societ
AMAT spa, come previsto dalla letiera a) del richiamato art. 5 del citato Regolamento, che a

parere di questo Collegio dei Revisori, costituiscono il presupposto necessario e obbligato per il

successivo esame di tutti i soggetti istituzionali chiamati ad esprimersi.

Tale difetto documentals e procedurale che assume valenza sostanziale, da tempo € per tempo, &
sialo posto all’attenzione dell’Ente, dallo scrivente Organo, sollecitandone un tempestivo
intervento, con circostanziata nota prot. n. 90 del 16 ottobre 2015 e qui per comodita in allegato
B). quindi ancor prima di ricevere il contratto di servizio in esame.

La cometta formazione degli Atti e delle Proposte di Delibere soggetti all’approvazione del
Consiglio Comunale & stata inoltre rimessa all’attenzione dell’Ente con nota dello scrivente
Organo protocollo n. 91 del 19 ottobre 2015 e anch’essa per comodita qui in allegato C).

Frattanto & pervenuto all’esame degli scriventi, con nota n. 764970 del 6 ottobre 2015, acquisita in
data 7 ottobre 2015 al protocollo n. 1164, la proposta di deliberazione consiliare prot. n. 764963 di
pari data, avenie ad oggetto: “Approvazione bilancio di previsione 2015-Bilancio Pluriennale
2015/2017- Relazione Previsionale e Programmatica 2015/2017", sulla quale il Collegio dei

Revisori ha reso il proprio parere, trasmesso con nota prot. n. 95 del 6 novembre 2015,

La richiesta certificazione dello scrivente Organo, da parte del Collegio Sindacale e del Soggetto
deputato al controllo contabile della Societa AMAT spa, & stata reiterata anche dal Servizio
Programmazions ¢ Controllo Societa Partecipate con € mail dell’11 novembre 2015 e qui per

comodita ritenuto utile anch’essa allegare, segnata di lettera D).

Quanto qui sopra in premessa rappresentato in alcun modo puo essere inieso, secondo una non
auspicata disatienta lettura, come un inutile appesantimento procedurale ¢ documentale bensi, al
contrario, a parere dello scrivente Collegio dei Revisori, costituisce il tentativo di stimolare e
concorrere alla perfettibile qualita degli atti amministrativi e delle proposie  dehberative,

prioritariamente nell“interesse dell'intero Consiglio Comunale.
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Impregiudicate le osservazioni e le riserve SOpra Espresse, dall’esame del provvedimento in

oggetlo si rileva che I’Ente intende :

- affidare all’ AMAT Palermo spa la gestione dell’esercizio del sistema tram della
Citta di Palermo, ai sensi dell’art. 5 del DPR 753/80;

- approvare la rimodulazione del Contratto di Servizio, secondo lo schema allegato
alla deliberazione;

- approvare le tariffe dei permessi di accesso alle Zone a Traffico Limitato (ZTL), le
tariffe delle ares soggeite a sosta tariffatza (Zone Blu), le tariffe del sevizio di
rimozionz coatta dei veicoli in vigore a far data dall’ 1/1/2016 come espresso nel
provvedimento al guale si fa rimando. La tariffa per I"accesso alla ZTL per gl
aventi diritto, secondo quanto previsto dello schema delle modalita operative,
allegato alla delibera di Giunta Municipale avente ad oggeilo “Delimitazione di
Zone a Traffico Limitato, ai sensi dell’art. 7 comma 9 del Codice della Strada, nelle
zone centrali della citta (“ZTL1” e “ZTL2") e approvazione dello Schema delle
modalita operative delle “ZTL1" ¢ “ZTL2%, & pan a euro 12000 annuali. Per
accessi della durata massima di ore 24, limitatamente ad un singolo accesso I'anno
il costo della tariffa denominata “temporanea™ & pari a euro 5.00. Per accessi
mensili il costo della tariffa & pari a euro 20,00. Sono previste riduzioni in ragione
di particolari categorie di veicoli;

- fino alla data di sotioscrizione del Contratto di Servizio di cui ai precedenti punti, 1
rapporti correlati tra i servizi affidati dal Comune di Palermo, rimangono regolati
dal Coniratio di Servizio gii in corso con AMAT Palermo spa, la guale, pertanto,

rimane espressamente obbligata ad osservarli sino alla stessa data.

Dalla proposta si legge quanto segue:

« per il perseguimento degli obiettivi sopra menzionati SO0 stati attivati incontri
di settore e tavoli tecnici ai quali hanno partecipato, oltre all"Ufficio Mobilita
Urbana anche la Ragioneria Generale, supportati, laddove ritenuto necessario,
anche dal Corpo di Polizia Municipale, dal Settore SUAP e dal Servizio
Tributi, nonché dalla stessa societa partecipata;

e ilavori - nelle varie fasi di svolgimento — sono stati portati a conoscenza degli
Assessori compelenti € hanno prodotto una proposta di rimodulazione del
Contratio di Servizio, il cui schema & allegato alla proposta in esame per fame
parte integrante;

« in ordine alla natura, alle modalith di esecuzione dei servizi previsti nonché aghi

importi economici indicati. I'Ufficio proponente, unitamente agli altn servizie /
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settori coinvolti, ha effetfuato - nei limiti della propria competenza — una

disamina ed una posiliva valutazione della congruita dei costi.
La proposta reca:
- il parere favorevole di regolarita tecnica espresso dal Dirigente responsabile dell’Ufficio
Mobilitd Urbana;
- 1l visto per condivisione del suddetto parere tecnico apposto dal Capo Area della
Partecipazione, Decentramento Servizi al Cittadino e Mobilita:
- la proposta di adozione da parte del Consiglio Comunale espressa dall’Assessore alla
Mobilitd Urbana;
- il parere favorevole di regolariti contabile, con rinvio a separata nota prot. n. 802396 del

19 ottobre 2015, allegata alla proposta, espresso dal Ragioniere Generale.

Si osserva che nel Bilancio di previsione dell’esercizio 2015, per dare copertura finanziaria ai
contratti di servizio, & stata stanziala la complessiva somma di € 290.033.818.29 e nel dettaglio,
per I"AMAT spa, quanto di seguito indicato:

- per segnaletica stradale (F.di comunali) € 3.671.000,00;

- per trasporio pubblico (F.di comunali) € 30.938.600,00:

- per trasporto pubblico (F.di regionali) € 53.471.764 42
per complessivi € 88.081.364,42.
Il Contraito di servizio in esame pud trovare coperiura. a peso del bilancio comunale. per gli
importi sopra indicati.

Ancora dall’esame del bilancio di previsione per 'esercizio finanziario 2015 si ha notizia che
"Ente alla categoria 3: “Assunzioni di mutui e prestiti” iscrive I'importo di € 13.207.020,00 per
nuovi mutui, di cui € 10.000.000,00 per aumenti di capitale di societd partecipate.

Dalla nota del Ragioniere Generale prot. n. 853272 del 4 novembre 2015, ricevuta in data 5
novembre 2015, in risconiro a circostanziata nota dello scrivente Collegio dei Revisori prot. n. 93
del 24 ottobre 2015, si ha notizia che tale mutuo & finalizzato all’aumento del capitale sociale della

societd partecipata AMAT spa.

Dalla proposta si legge ancora che:

- I corrispettivi derivanti dalla gestione integrata dei servizi di mobilita wurbana e
complementare sono concorrenti e necessari al raggiungimento dell ‘equilibrio economico
dei servizi ed ai fini della sostenibilita economica dell'intero sistema di trasporto pubblico
cosi come contrattualizzati nello schema di contratto allegato al presente atto, ivi
compresi i proventi derivanti dalla gestione della ZTL, i proventi derivanti dalla gestione

delle aree sottoposte a sosta tariffata (Zone Blu) assegnati alla Societa ed i pm%
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derivanti dal servizio di rimozione coatta dei veicoli (ndr: nonché dai parcheggi assegnati
alla Societd), per cui gli eventuali minori introiti potrebbero compromettere gli equilibri
economici del piano industriale con ogni conseguemza sulla gestione dei servizi
coniratiualmente ajfidati

- il quadro di riferimento economico-finanziario all ‘interno del quale si muovono e trovano
coerenie composizione tali nuove linee di finanziamento é rappreseniaio dal Piano
Industriale 2015-2019 della sacieta partecipaia approvato con deliberazione di Giunta

i

Comunale n. 148 del 19/9/2015

Risulta evidente che la proposta stessa fa rinvio al piano industriale 2015-2019 della Societa

partecipata, sul quale lo scrivente Organo ha gi# espresso le sue considerazioni.

In ultimo, considerato che con nota prot. n. 807 del 16 novembre 2015 la VII Commissione
Consiliare Bilancio, Patrimonio e Tributi ha indetto una seduta cui sono convocati lo scrivents
Collegio dei Revisori, il Presidente della Societd AMAT spa & il Presidente del Collegio Sindacale
della stessa societd, gli scriventi si riservano una eventuale integrazione della presente relazione
qualora dalla seduta emergano elementi ritenuti, a parere del Collegio, meritevoli di interesse per il

Consiglio Comunale.

Nelle superiori considerazioni si rende la relazione a mente dell’art. 9, comma 10, del

Regolamento di Contabilita.

Il Collegio dei Revisori

/Y

Dr. Sgivagore Di Trapani—
o i

A A .

L [}



Yiunicipio di Palermo
Collegio dei Revisori
Via Roma, 209 — 90133 Palermo
Telzfono 0917403 607-7403603

Fax 0917403665 - 09174036890

Prot. 35 del 30/12/2014

Al Signor Dirigente del Servizio

Programmazione e Controllo Organismi Partecipati

e p.c. Al Signor Presidente del Consiglio Comunale
Al Signor Segretario Generale
Al Signor Ragioniere generale

Loro Sedi

Oggetio: Proposta di delibera “Approvazione Contratto di servizio Societd consortile per aziomi
RE.SE.T. Palermo™.

In data odierna & pervenuta da parte della S.V. la proposta di delibera all’oggetto indicata per

la quale. ai sensi dell’art. 239 del D.Les. 267/2000, ad avviso dello scrivente Collegio, non &

previsto rilascio di parere.

I1 Collegio dei R?%lsuri
Pl

PF. Con uﬁr ;mh’é

=
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Dr. Antonino Mineo
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Municipio di Palermo
Collegio dei Revisori

MNig Roma, 209 - 90133 Palermo
Telefono 0917403607-7403608
Foax 0917303663

Prot. n. 20 Palermo. 16 Ottobre 2015

Al Signor Ragioniere Generale

SEDE
Libretto a mano .

OGGETTO: Proposie di deliberaziont consiliari nn. 703451-703391-703437-7 3464 del 15

settembre 2015: Budget 2015 ¢ Piani Industrial 2015-2017 di Societa partecipate.

Con nota prot. n. 740001 del 28 setiembre 2015 sono stale rasmesse le proposte di delibere
all’oggetio indicate, corredate del positivo parere di regolarita tecnica e del parere di regolarita
contabile con rinvio a separale note.

Esaminati i documenti pervenuti, ai fini del rilascio del parere chiesto all” Organo di controllo
interno, ai sensi dell'art. S del vigente Regolamento sulle Attivita di Vigilanza e Controllo sulle
Societd e sugli Enti partecipati, si chiede di conoscere quanto Segue:

1. se risultano superale le criticita espresse dalla S.V. con nota prot. n. 685822 dell” 8
settembre 2015 a seguito delle controdeduzioni rese dal Dirigente del Servizie
proponente con nota n. 692012 del 10 settembre 2013 su richiesta formulata dagli Uffici
Affari Istimzionali ( per Societi SISP1 spa);

2. se risultano superale le criticita espresse dalla S.V. con noia prot. 0. 688422 del ©
settembre 2015 a seguito delle controdeduzioni rese dal Dirigente del Servizio
proponente con nota n. 692054 del 10 settembre 2015 su richiesta formulata dagli Uffici
Affari Istituzionali ( per Societa AMAP spa).

se risultano superate le criticita espresse dalla S.V. con nota prot. o. 685708 dell” 8

[

settembre 2015 a seguito delle controdeduzioml rtese dal Dirigente del Servizio
proponente con nota n. 688662 del 9 settembre 2015 su richiesta formulata dagh Uffici

Affari Istituzionali ( per Societa AMG Energa spa). |

|
Fx;
¥

=Tt



St chiede inolire di acquisire le obbligatorie certificazione del Collegio Sindacale e del
Soggetto deputato al controllo contabile della Societa AMAT spa sul Piano Industriale trasmesso,
come previsto dalla lettera a) del richiamato art. 5 del vigente Regolamento sulle Attivita di
Vigilanza e Controllo sulle Societa e sugli Enti partecipati, che a parere di questo Collegio dei
Revisori costituiscono il presupposto necessario e obbligato per il successivo esame di tuiti i

soggetti istituzionali chiamati ad esprimersi.

In ultimo si ricorde, come ben noto alla S.V., che il processo di formazione degli atti di
programmazione dell’Ente richiede una loro chiara e intellegibile sequenza e una coerenza dei
dati e delle dimensioni economico-finanziari tra i seguenti principali documenti:

= budget di tutte le societa partecipate;

e piani industriali delle stesse;

* relativi contratti di servizio,

¢ bilancio di previsions dzll’Ente.

Cid premesso, si chiede se tutti i componenti di ricavo esposti nei budget in esame, ed
approvati dalla Giunta Municipale, trovano speculare ¢ integrale copertura nel Bilancio di
previsione dell’esercizio finanziario 2015 dell’Ente, con invito ad evidenziare tutii i ricavi
esposti dalla societd eventualmenie non coperti da stanziamenti di bilancio e cid affinché

questo Collegio de Revisori possa esprimere il motivato parere richiesto.

Atteso che lo scrivente Organo ha gi concluso I'esame dei provvedimenti in oggetto,

all’acquisizione delle informazioni richieste subordina I"immediato rilascio del proprio parere.

Si ringrazia per Ia consueta collaborazione istituzionale e si confida nell’immediata

trasmissione di quanto richiesto, ritenendo che, 2 meno delle certificazioni relative alla Societa

AMAT spa, sia gia tutto nella disponibilita e a patrimonio conoscitivo della S.V..

Il Collegio dei Rtp" ri
D Cmim%g
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Municipio di Palermo
Collegio dei Revisori
‘Dia Roma, 209 — 90133 Palermo
Telefono 091 7403607-7403608

Fax 0917403665

Prot. 91 Palermo, 19 Ottobre 2015
Libretto a mano
Al  Signor Segretario Generale

Ep.c. Al Signor Presidente del Consiglio Comunale

Loro Sedi

Oggetto: Formazione degli Atti e delle Proposte di delibere soggetti all’approvazione del

Consiglio Comunale.

Pervengono a quesio Organe di controllo interno, per il prescritto parere, proposte di
delibere di Consiglio Comunale che presentano un diverso modus procedendi in ordine al
rilascio del parere di competenza a cura del Dirigente Coordinatore del Settore/Capo Area.

In taluni casi, infatti, il Dirigente Coordinatore del Settore/Capo Area firma il
provvedimento proposto, ai sensi e per gli effetti dell’art. 12 della L.R. n. 30/2000, con
chiara espressione del proprio parere in ordine alla regolarita tecnica della proposta di
deliberazione in esame (eventualmente motivando il parere conirario), altre proposte di
deliberazione, invece, recano un generico “visto™ apposto dal Dirigente Coordinatore del
Settore/Capo Area, talvolta anche con “delefa” della dicitura “per condivisione del suddetto
parere tecnico”, generando quindi possibili equivoct.

A parere dello scrivente Collegio, avuto riguardo anche alla delibera della Giunta
Comunale n. 123 del 23 settembre 2011, & opportuna I'emanazione di una chiara
indicazione a cui tutti i Dirigenti Coordinatori di Settore/ Capi Area devono coerentemente
uniformarsi per il rilascio del parere di competenza.

Si coglie 'occasione per rimettere alle valutazioni della S.V., e per 'adozione der
conseguenti provvedimenti, ove condiviso, affinch® i pareri di regolarita resi flai diversi
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Uffici ¢ Funzioni, in cui si articola la macchina amministrativa dell’Ente, siano resi con
chiara evidenza se favorevoli o con chiara motivazione dell’eventuale parere contrario,
evitando, come Sempre pill spesso accade, di esitare pareri favorevoli con rimando a
Stparale note, di sovente non allegate al provvedimento in esame, nelle quali sono espresse
invece riserve e criticita che danno luogo, talvolta, a non univoca interpretazione soprattutio
quando in apparente contradditioriets al parere reso.

Questo Collegio dei Revisori, nel ringraziare per la collaborazione istituzionale.
manifesta la propria disponibilitd per eventuali chiarimenti, integrazioni e Per quant’altro
ritenuto utile e OPpOrtuno e rimane in attesa delle determinazionj della S.V. .

L’occasione & gradita per porgere distinti saluti.

Il Collegio dei Revisori

] =
T

i N
————DtfmloqnoMine

+



- 'y
’:?f‘!.r -
RN T T —

amatsegrgen@pecit; segr.pres@amatit

Cc: collegiodeirevisori@comune palermo.it
Oggetto: Certificazione PI 2015/2019

Lo Scrivente Servizio ha predisposto, su mandato dells Giunta Comunale, la proposia di deliberazione consiliare
avente ad oggetto I'approvazione del Piano Industriale 2015/2019 della societa AMAT spa, gia adottato dalla Giunta
Comunale con deliberazione n. 148 del 10/02/2015.

Preso atto che il Piano Indusiriale 2015/2019 & stato trasmessa da Codesta Sodeta privo della certificazione da
parte del Collegio Sindacale efo dal soggetto d=putato al controllo Contabile e considerato che il Collegio dei
revisori dell’Ente, per il rilascio dei prescritio parere, sulls proposta di deliberazione consiliare di cui sopra, ha
richiesto formaimente I'acquisizione della suddetta certificazicne, con Iz presente si richiede la tempestiva
trasmissione della superiore certificazione ritasciata dall'organo di controllo della societ? come prescritio dai'art. 5
del vigente Regolamento sulle attivita di vigilanzz e controllo sugli organismi partecipati.

Si rimane in attesa di tempestivo riscontro.

iL DIRIGENTE GEL SERVIZIO

Doit. Sergio Pollicita



COMUNEDIPALERMO
I COMMISSIONE CONSILIARE - VIA BONANNO 51

OGGETTQ: Estratto del verbale della seduta del 11-12-2015

L’anno duemilaquindici giomo 11 del mese di Dicembre si & riunita la I Commissione consiliare,
formalmente convocata presso la propria sede. Via Bonanno 51, per la trattazione degli argomenti
posti all’ordine del giomno.

Sono presenti i Sigg.ri Consiglieri Comunali:  Fe——
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Protocolis Enlea's

Juan Diego Catalano Ugdulena, Presidente
Luigi Sanlorenzo, vice Presidente
Antonella Monastra

Paolo Porzio

Pia Tramontana

OMISSIS
In ordine all’argomento trattato, avente per oggetto:

“AGGIORNAMENTO E RIMODULAZIONE DEL CONTRATTO DI SERVIZIO AMAT
PALERMO S.p.A”(AREG 780402/2015) - Parere richiesto il 24-11-2015.

La Commissione nella seduta odierna, esprime parere non favorevole a maggioranza dei
presenti.

Nel dettaglio i Sigg. Consiglieri si esprimono come segue.

Favorevoli: il Presidente Catalano Ugdulena ¢ la Consigliera Tramontana;

Astenuti: i Consiglieri Porzio, Sanlorenzo e Monastra;.

La presente ¢ copia conforme, per estratto del verbale originale di seduta.

Dalla residenza municipale.

Palermo 11 Dicembre 2015

("1l Segretario
‘Avv. Liliana Volo
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MUNICIPIO DI PALERMO
Segreteria Generale

Oggetto: Estratto del verbale della I1I"* Commissione Consiliare
Seduta del 21 dicembre 2013

L’anno 2015, il giomo 21 del mese di dicembre, si & riunita la 11" Commissione
Consiliare, presso la propria sede di via G. Bonanno -51.

Sono presenti i Consiglieri:
1) Bonvissuto Serena
2) Figuccia Angelo
3) LaColla Luisa
4) La Corte Orazio
5) Scarpinato F.sco Paolo
6) Spallitta Nadia

wnkiik OMNISSIS #=##xx
In ordine all’argomento trattato riguardante la proposta di deliberazione avente per

oggetio: “Aggiornamento e rimodulazione del Contratto di Servizio AMAT Spa. -
(AREG 780402/2015)

. La Commissione esprime il seguente parere: Contrari: Bonvissuto, Figuccia e
La Corte; Astenuti: La Colla, Scarpinato e Spallitta, quindi: contrario.

Palermo. 1i 21/12/2015
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5 MUNICIPIO DI PALERMO

VII* COMMISSIONE CONSILIARE BILANCIO, PATRIMONIO E TRIBUTI
Via Roma, 209 - Tel. 0917403506 — Fax 091 7403578 — 90138 PALERMO

L’anno duemilaquindici il giorno 15 dicembre si & riunita la VIl Commissione
Consiliare, formalmente convocata presso la propria sede, per la trattazione
degli argomenti posti all'ordine del giorno.

Sono presenti i Sigg. Consiglieri Comunali:

Cons. Girolamo Russo

Cons. Francesco Bertolino

Cons. Aurelio Scavone

o UFFICIO AUTONOMO AL CONSIGLIG COMUNALE
Cons. Fabrizio Ferrara Protacollo Entrata
Cons. Filippo Occhipinti 15 DIC 2015

Cons. Giuseppe Milazzo

N ACES. | Coms,

*** OMISSIS ***

In ordine all’argomento trattato, avente ad oggetto:

“Aggiornamento e rimodulazione del contratto di servizio Amat Palermo
S.P.A.” (Areg 780402/2015)

Ha espresso parere sfavorevole a maggioranza dei presenti, con voto contrario dei
Conss. Milazzo, Occhipinti e Ferrara, voto favorevole dei Conss. Bertolino e
Scavone, con l'astensione del Cons. Russo.

Il presente € copia conforme, per estratto, dei verbali originali di seduta.

Palermo, 15/12/2015
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IL SEGRETARIO SUPPL. BL A" IL PRESIDENTE
Giusgppe Vitra o e Girolamo Russo
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AL A
COMUNE DI PALERMO

AREA DELLA PARTECIPAZIONE, DECENTRAMENTO,
SERVIZI AL CITTADINO E MOBILITA
UFFICIO MOBILITA URBANA

UFFICIO PIANO TECNICO DEL TRAFFICO
Pelo Teenico - Via Ausonia, 69 - 90100 PALERMO

Tel. 091/7401608 — fax 051/7402607
- mobilirbansle ! s

Responsabile della U.O. "Afivita Araninisirative e Contabili®
dr. M. E. Di Marzo email: m.e e, o.if

ot no P52 'é%ﬁau b/ "@/2 245

i ermo.it All’ Assessore alla Mobilita

palermo.it Al Sig. Capo Area della Partecipazione,
Deceniramento, Servizi al Cittadino € Mobilita

Oggetto: Proposta di aggiomamento e rimodulazione del Contratto di Servizio.
Relazione propedeutica sulle tematiche connesse alla redazione dello schema di
contratto di servizio Amat Palermo spa.

PREMESSO

che il Comune di Palermo nella propria qualita di soggetto che favorisce gli
interessi generali della comunita cittadina, con particolare riferimento ai diritti
fondamentzli e costituzionalmente garantiti alla libera circolazione, all’iniziativa
economica ed alla salute, ritiene necessaria una Gestione Integrata dei Servizi di
Mobilitd Urbana come una aftivitd diretta al precipuo scopo di una politica del
traffico urbano che tenda a migliorare costantemente la mobilita del cittadino, a
limitare i tassi di inquinamento ambientale e, conseguentemente, infreprendere
azioni tendenti ad incentivare la migrazione degli utilizzatori del trasporto

veicolare privato verso il trasporto pubblico locale gestito;



che in data 23/06/2005 & stato sottoscritto tra il Comune di Palermo ¢ la Societa
Amat Palermo il Contratto di Servizio finalizzato a disciplinare i rapporti per la
gestione del servizio di Trasporto Pubblico Locale e dei servizi ad esso

complementari;

che con deliberazione di Giunta Municipale n. 148 del 10/9/2015 & stato
approvato il piano industriale 2015 - 2019 della socicta partecipate Amat

Palermo spa;

che gli interventi finanziari previsti dal piano industriale 2015-2019 hanno come
fine il raggiungimento dell’equilibrio economico della societa in house ed, in
quanto tali, presuppongono un aggiomamento e/o wna rimodulazione del

contraito di servizio;

che, altresi, con atto di indirizzo politico la Giunta Municipale nella seduta del
19.02.2013 ha designato l'azienda AMAT Palermo S.p.A. quale azienda

esercente del sistema tram delia Citia di Palermo;

che, pertanto, occorre provvedere al predetto affidamento atiraverso lo strumento

del contratto di servizio;

che, per le ragioni di cui sopra, occorre pertanto procedere ad un aggiomamenio

e/o ad unz rimodulazione del contratto di servizio.

Per i fini di cui sopra si rassegnana le seguenti considerazioni:



RIFERIMENTI NORMATIVT:

Gli Enti Locali, nell'ambito delle rispeitive competenze, provvedono alla
gestione dei servizi pubblici che abbiano per oggette produzione di beni ed
aftivita rivolte a realizzare fini sociali e a promuovere lo sviluppo economico ¢
civile delle comunita locali (art. 112 comma 1 TUEL).

Nell’ambito dei servizi pubblici locali rientra la gestione del Trasporto Pubblico
Locale e la gestione dei servizi e delle attivita complementari della mobilita
urbana.

Nel settore del Trasporto Pubblico Locale di linea (Tpl) (interessato da pil: di un
decennio da continue modifiche nommative e progetti di riforma organica), la
principale legge di riferimento & il D.Lgs. 422/1997 (c.d. decreto Burlando), cosi
come modificato dal D.Lgs. 40071999, nonché dai decreti legge Bersani sulle
liberalizzazioni, che avevano fissano alcune linee guida per il settors, con
particolare riferimenio:

- alla distinzione tra regolamentazione e gestione dei servizi, la prima da lasciare
in capo alle Regioni e agli Enti locali, mentre la seconda da affidare ad aziende
dedicate e specializzate;

- alle modalita di affidamento dei servizi attraverso procedure concorsuali ad
evidenza pubblica (concorrenza “per il mercato™);

- all'utilizzo del contratto di servizio come strumento per la disciplina dei
rapporti fra Ente ¢ operatore.

Nella Regione Sicilia che in tale materia - per effetto dei principi costituzionale
di autonomia dei poteri locali - ha competenza esclusiva, non é stala ancora
emanata una Legge Regionale organica di riforma del Trasporto Pubblico Locale
in attuazione dei principi stzbiliti nel D.Lgs 19 novembre 1997, n. 422.




L articolo 27, comma 6 della legge regionale 19 dicembre 2005, n. 19 (Misure
finanziarie urgenti e variazioni al bilancio della Regione per l'esercizio
finanziario 2005. Disposizioni varie, pubblicata nel supplemento ordinario
GURS. 23 dicembre 2005 n. 56) disciplina i principi da osservare per la
pianificazione del riassetto organizzativo & funzionale del trasporto pubblico
locale della Regione.

La riforma del Trasporto Pubblico Loczle prevede la predisposizione di un piano
di riordino della rete secondo i principi di “ecomomicitd” ed “efficienza™;
dispone, sltresi, elementi di “gerarchizzazione™ tra i distinti ivelli territoriali,
determinando servizi minimi regionali e unita di rete.

Nella riforma del sistema del Trasporto Pubblico Locale coesistono la rete dei
servizi mimimi, di competenza della Regione Siciliana, quella dei servizi
aggiuntivi, decentrata agli Enti locali Pintegrazione delle diverse modalita di
trasporto, la razionalizzazione e lo sviluppo delle reti su gomma & su ferro,
I'individuazione dell'unit2 di rete da porre 2 base delle gare.

La Legge Regionsle ha individuato un percorso istituzionale per passare dal
regime concessionaric a quello contrattuale e programmare le azioni per
incrementare la domanda potenziale, sviluppare servizi intermodali e aggiuntivi
e realizzare |'integrazione tariffana.

Nelle more dell’approvazione del piano di “riasseffo organizzativo™ €
“funzionale” del trasporto pubblico locale, al fine di essicurare la “continuitd”
del servizio pubblico, le concessioni in atto vigenti accordate dalla Regione e dai
Comuni sono state tresformate in contratti di affidamento provvisorio della
durata di cinque anni (contratti sono stati stipulati con le stesse Aziende gi2

concessionarie dei servizi).

La Regione Sicilia con Delibera di Giunta n. 1992009 e con successivo Decreto
del Dirigente Generale del Dipartimento Trasporti e Comunicazioni del 14
agosto 2009 ha provveduto alla proroga della data di scadenza dei contratti di
affidamento provvisorio al 31 dicembre 2015.



Per effetto di tali provvedimenti, con riferimento al comune di Palermo, la data
di scadenza del contratto di affidamento provvisoric ad Amat Palermo spa &
stato prorogato al 28 novembre 2015.

Con nota prot. 47398 del 25/9/2015 I’ Assessorato Regionale delle Infrastrutture
e Mobiliia “in relazione all'approssimarsi della data di scadenza dei contrafti
di affidamento provvisorio dei servizi di compefenza regionale ... in
considerazione che questo dipartimento (Infrastrutture ¢ Mobilitg) ka avviate le
attivitd propedeuntiche all’emanazione dei bandi di gara per I'affidamento dei
servizi di TPL ed atteso che la relativa informativa deve rimanere in pubblicita
per almeno un anne, al fine di gparantire la confinuita dei servizi, ha dato
mandato di procedere al prolungamento dei termini di valenza dei contratti
sino al 31 dicembre 2017 ... “lo stesso criterio, per analogia deve intendersi
esfeso anche per i contratti di affidamento prowisorio dei servizi TPL su
gomma di competenza comiinale™.

Per quanto sopra la durata dello schema di contratte di servizio non potré essere
superiore a quella prevista dai contratti di affidamento provvisorio (ergo il
31/12/2017) con la previsione ¢ I'inserimento nelle schema di contratio di
servizio di una clavsola che preveda una proroga, con gli stessi termini e
condizioni contrattuali pattuite nello schema di contratto, fino 2 quando il
Comune di Palermo non avré affidato i servizi di mobilita urbana ad un nucvo
soggetto a conclusione di procedure di gara.

QUADRO DI SINTESI:
IL MODELLO DI AFFIDAMENTO DEI SERVIZI PUBBLICI LOCALI:
REQUISITI DI LEGGE PER L’AFFIDAMENTO IN HOUSE

Il quadro della riconfigurazione complessiva della gestione integrata dei serviz
per la mobilita del Comune di Palermo e la qualificazione dei servizi come

servizi pubblici locali presuppongo la verifica della sussistenza in capo alla




societd partecipata dei presupposti di legge per I'affidamento degli stessi
attraverso il modello dell’in house.

Il modello gestionale prescelto che, sulla base degli elementi di analisi
economica e di contesto, hanno individuato nella societd partecipata il soggetto
gestore dei servizi integrati di mobilitd collettiva, comporta la verifica della
sussistenza (nel caso della societd partecipata frattasi pit che altro di sua una
mera verifica) dei requisiti previsti dall’ordinamentc comunitario per
Paffidamento in house.

Non vi & dubbio alcuno che in capo alla societ2 partecipata permangono i
requisititi prescritti dall’ordinamente comunitario per I'affidamento in house ¢
nel dettaglio:

a) la partecipazione pubblica totalitaria (100% delle Azioni), dovendo
escludersi la partecipazione, anche minoritaria, di un’impresa privata al capitale
di una societ in house (Sentenza della Corte di Giustizia Europea 11 gennaio
2005, causa C-26/03, Stadt Halle c. TREA Leuna);

b) al controllo analogo, per il quale I'ente affidante deve esercitare sulla societa
in house un controllo analogo a quello che esercita sui propri servizi (il
meccanismo deve importare un‘influenza determinante sugli obiettivi strategici ¢
le decisioni rilevanti, e pud essere attuato con poteri di direttiva, di nomina e
revoca degli amministratori, e con poteri di vigilanza e ispettivi: per controllo
analogo si intende un rapporto equivalente, ai fini degli effetti pratici, ad una
relazione di subordinazione gerarchica, ¢ tale situazione si verifica quando
sussiste un controllo gestionale = finanziario stringente dell’Ente pubblico
sull'Ente socictario);

¢) alla destinazione prevalente dell’attivita a favore dell’ente affidante.



La verifica della permanenza dei requisiti & stata effettuata tenendo conto anche
di quanto disposto dall’art. 17 della Direttiva 23/2014/UE, il quale stabilisce che
una concessione aggiudicata da un'amministrazione aggiudicatrice o da un ente
aggiudicatore ai sensi dell’articolo 7, paragrafo I, lettera &), & una persona
giuridica di diritio pubblico o di diritto privaio non rientra nell’ambito di
applicazione della stessa direttiva quando siano soddisfatte tutte le seguenti

condizioni:

a) I'amministrazione aggiudicatrice o "ente aggiudicatore esercita sulla persona
giuridica di cui tratiasi un controllo analogo a quello da esso esercitato sui propei

servizi;

b) oltre 1'80 % delle attivita della persona giuridica controllata sono effettuate
nello svolgimento dei compiti ad essa affidati  dall’amministrazione
aggiudicatrice o dall’ente aggiudicatore controllante o da altre persone
giuridiche controllate dall’amministrazione aggiudicatrice o dall’ente
eggiudicatore di cui trattasi;

¢) nella persona giuridica controllata non vi & alcuna partecipazione di capitali
privati direrti, ad eccezione di forme di partecipazione di capitali privati che non
comportanc conirollo o potere di veto, prescritte dalle disposizioni legislative
nazionali, in conformitd dei traiiati, che non esercitano un'influenza

determinante sulla persona giuridica controllata.

In conclusione sul punto si pud affermare che in capo ad Amat Palermo spa
permangono i requisiti previsto dall’ordinamento comunitario per I'affidamento
in house della gestione dei servizi integrati della mobilita urbana: in quanto la
stessa possiede tutte [e caratteristiche per essere affidataria “in Aouse™ dei servizi
in questione, in quanto ricorrono le tre condizioni essenziali richieste dalla legge
e dalla giurisprudenza anche comunitaria.



1 SERVIZI PUBBLICI LOCALI
Allorquando la prestazione resa dall’appaltatore viene fornita per soddisfare in
via immediata le esigenze della collettivita o del singolo utente.

Si dividono in:
SERVIZI SENZA RILEVANZA ECONOMI CA

Servizi che per obbligo di legge © per disposizione regolamentare del comune
pmvednnﬂnmnsﬁﬁnnul'wmcheafamcdebﬂﬁmmgmdnlﬁ
contribuire, laddove naturalmente quesia fascia di sotiocantribuzione sia tale da
compromettere una gestione remunerativa del servizio ¢ non sia possibile
prevedere eventuali compensazioni economiche alle aziende esercent i servizi,
nei limiti delle disponibilita di bilancio.

| predetti servizi:

- non proicttano attivitd aziendale al solo guadagno o al solo lucro ma al
servizio in sé;

-sono per lo pit: connotati da significativo rilievo socio-assistenziale e gestiti in
sunzione di mera copertura delle spese sostenute, anziché del perseguimento di
profitto d"impresa;

SERVIZI A RILEVANZA ECONOMICA

laddove la tariffa richiedibile all'utente & potenzialmente in grado di coprire
integralmente i costi di gestione ¢ di creare un utile di impresa.

In quest’ambito, I"aspette monetaric & determinante nella gestione del servizio,
I’organizzazione dello stesso avviene con modalith di tipo imprenditoriale {0
societario) e il profitto aziendsle & tra gli obiettivi primari di bilancio, ovvero
quando [*attivita del servizio sia orientata a contenere i costi massimizzando gli
utili, per un aumento dei ricavi oltre alla remunerazione del capitale investito a

vantaggio della propricta azionaria.



IL TRASPORTO PUBBLICO LOCALE

L'Articolo 1, comma 2, del D.L gs. 422 /1997 stabilisce che “Sono servizi
pubblici di trasporto regionale e locale i servizi di trasporto di persone e merci,
che non rientrano rientrano tra quelli di interesse nazionale tassativamente
individuati dall'articolo 3; essi comprendono l'insieme dei sistemi di mobilita
terresiri, marittimi, lagunari, lacuali, fluviali ed aerei che operano in modo
continuativo o periodico con itinerari, orari, frequenze e tariffe prestabilite, ad
accesso generalizzaio, nell'ambito di un territorio dimensione normalmente

regionale o infraregionale™.

Nel dettaglio il servizio ha per oggetto il frasporto pubblico, in ogni sus forma e
con gualsiasi mezzo attuato e/o attuabile, con inclusione, per precipuo interesse

del Comune di Palermo, dei collegamenti con i comuni viciniori.

Sono servizi pubblici locali - ai sensi dell’art. 112 del T.U.E.L. -, quelli di cui i
cittadini usufruiscano w#i singuli e come componenti 1z collettivita, purché rivolti
alla produzione di beni e utilitd per le obiettive esigenze sociali.

Non vi & dubbio alcuno che il predetto servizio abbia la connotazione richiesta
dal Testo Unico degli Enti Locali sia da un punto di vista soggettive in quante
attivita svolta da un soggetto pubblico diretta a soddisfare un bisogno di
interesse generale, non avente carattere autoritativo e sia da un punto di vista
oggettivo in quanto attivita dirctta alla realizzazione di una pubblica utilita ed un

pubblico interesse.




IL TRASPORTO PUBBLICO LOCALE EFFETTUATO CON
AUTOVEICOLI ECOLOGICI DEDICATI E CON [ SISTEMI
DENOMINATI “CAR-SHARING™ E “BIKE-SCOOTER SHARING™,

Il Car Sharing ed il Bike-Scooter Sharing si configurano come forma di servizio
di interesse generale sulla base della stessa normativa che lo regolamenta, infatti
a partire dal Decreto del Ministero dell’Ambiente del 27 marzo 1998 “Mobilita
Sostenibile nelle aree urbane™ é introdotto il concetto di “[...] servizio di uso
collettivo ottimale delle autovetture [...] e forme di multiproprieta delle
autovetiure destinate ad essere utilizzate da pii persone [...]".

Il servizio di Car Sharing & un servizio di mobilitd flessibile che consente di
acquistare ["uso effettivo dell’auto solo per il tempo effettivamente necessario
anziché ["auto stessa.

Le vetture si trovanc parcheggiate in strada in stalli dedicati e riconoscibili da
opportuna segnaletica, I’abbonato pud accedervi auionomamente nell’arco di
tutte le 24 ore giomaliere, per 365 giomi all’anno, mediante prenotazione
telefonica o web, anche in tempo reale.

La vettura viene utilizzata per il tempo della prenotazione e poi rilasciata in
qualunque siallo per una eventuale successiva prenotazione.

Le auto car sharing possono transitare sulle corsie riservate ai mezzi pubblici,
nelle zone a traffico limitato e parcheggiare gratuitamente nelle aree = sosta
tariffata del Comune di Palermo.

1l servizio di Bike-Scooter Sharing, nella logica dell’intermodalita dei diversi
mezzi di trasporto, si configura quale servizic complementare al TPL per lo
svolgimento, soprattutto, degli spostamenti a corto raggio.

Questo sistema vuole essere da una parte un servizio pubblico che rappresenti un
seria aliernativa al proprio mezzo di trasporto privato a2 moiore ¢ dall’alira uno
strumento di pianificazione strategica in termini di mobilita.

Il servizio prevede la localizzazione di cicloposteggi nei pressi dei principali
punti di interscambio e poli attrattori, I'utente pud accedervi previa registrazione



al sistema, acquistando presso il gestore la propria card/abbonamento. La tariffa
¢ commisurata al tempo di utilizzo del mezzo, il quale pud essere prelevato

presso una stazione e riconsegnato in qualunque altra.

Entrambi 1 servizi si configurano come servizi complementari al servizio di
trasporto pubblico, che I’Amministrazione pud decidere ¢ meno di
implementare.

Il modello di servizio di Car Sharing e Bike-Scooter Sharing rientrano a pieno
titolo nella nozione di servizio pubblico di mobilitd complementare al TPL.
Le caratteristiche che rendono il modello un servizio pubblico sono le seguenti:

La tutela di importanti interessi di carattere generale: con la promozione di tale
servizio, il Ministero dell’Ambiente ed i comuni aderenti all'iniziativa intendono
raggiungere due importanti obiettivi di interesse generale. In primo luogo, il Car
Sharing dovrebbe contribuire a diminuire il numero di veicoli circolanti nelle
aree urbane e, quindi, a decongestionare il traffico cittadino, nonché a ridurre la
superficie di spazio pubblico per la sosta, che potrebbe essere utilizzato per altri
scopi. In secondo luogo, il Car Sharing dovrebbe soddisfare anche scopi di tutela
ambientale, in quanto dovrebbe permettere di ridurre I'inguinamento atmosferico
cittadino ed i consumi energetici, tenendo conto che, in base agli "Standard
previsti”, i veicoli adibiti al servizio devono rispettare i limiti fissati dall'Unione
Europea e dalla certificazione "Blauer Angel' relativamente ai consumi di

carburante ed alle emissioni inquinanti, nonché alla sicurezza.

La tutela di interessi particolari dei singoli utenti: il servizio costituisce una
valida alternativa ai trasporti di linea, in termini di maggiore flessibilita e
comoditd, in quanto l'utente ha la possibilitd di utilizzare un'autovettura per
periodi di tempo anche limitati e ovviamente per effettuare il percorso ¢ le soste
che pili gli aggradano. Il beneficio economico per coloro che rinunciano al
possesso dell'amtovettura per aderire al servizio pud essere rilevante dal

Environmental Lobef Jury Blowsr Angel (Angelo Bz} & o certificazions ecologica di prodone tedesca, aitiva dal 1978 &
il prima marchio amblentale di prodotto presente sul mercolo. [ prodotti certificari Blawer Engel devano rispetiare dei
criteri restrittivt che lengone i considerasione:
s [intero ciclo di vita del prodoito (use di marerie prime, produzione, uso € smoltinenia);
= tulti gli espetti di proteziore ambientale {contenuto di sostance pericolose, emissione df inquinanti, rumore, risparmio di
energic, materie prime = gogual;
s gicurezra (tuieln della salute).
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momento che possono sempre fare uso dell'sutovettura nel momento in cui si
rende necessario senza essere costrefti a sostenere i costi fissi di esercizio
connessi con la proprietd dell'automobile, ovvero tutti i costi non properzionali
alla percorrenza, che generalmente hanno un'incidenza rilevante sull'ammontare

complessivo del costo di esercizio.

APPOSIZIONE, INSTALLAZIONE E MANUTENZIONE DELLA
SEGNALETICA STRADALE

L’affidamento de! servizio he il precipuo scopo di favorire la mobilita sicura e
garantire la fluidita del traffico wveicolare mediante la definizione e il
mantepimento della segnaletica stradale.

11 servizio, pertanto, pud costituire - in tale contesto ed in oftica programmatica
ed integrata della mobilitd urbana - un servizio di mobilitd complementare che
conscguentemente, per scelta dell’Amministrazione Comunale, pud rientrare
neli*alveo dei servizi di cui all’articolo 112 de1 TUEL.

Ed invero, la rilevanza della segnaletica stradale in ordine alla sicurs e comretia
fruibilit3, da parte dei cittadini, delle strade & stata pii1 volte evidenziata dalla
giurisprudenza civile e penale, che ha rilevato come l'attivita diretta all’'ordinaria
“apposizione e manutenzione della sepnaletica stradale™ non & soggetia a
imprevisti di sorta e deve essere realizzatz secondo criteri di completezza e
adeguatezza per ogni tipo di strada (a2 prescindere dal fatto che la stessa sia
statale o provinciale o comunale, urbana o extraurbana) e con necessita di tener
conto, in ogni caso, delle concrete caratteristiche del tratio stradale e delle
effettive necessita di segnalazione.

In base & questa analisi ¢ stato effermato il principio di diritto per cui : "in
relazione a qualunque tipo di strada, l'ente proprietario o gestore ha sempre Ia
possibilith di collocare la segnaletica prevista dal Codice della Strada, con la
conseguenza che, ove si prospetti l'esistenza di un rapporto causale fra
l'inidoneitd della segnaletica e un sinistro stradale, non pud predicarsi
I'esclusione dell'applicazione del paradigma dell'art. 2051 c.c., per il solo fatto
che la strada sia extraurbana” (Corte di Cassazione, sez. 11l Civile, sentenza del
12.06.2014 n. 13364/14).



In questa visione “prospettica” I'analisi degli obblighi di servizio pubblico porta
alla conclusione che il complesso dei servizi affidati alla societd in house
risponde ad un’unica esigenza di mobilit3, che pud essere organizzata e gestita
unitariamente; in caso contrario si perdercbbe la possibilita di sfruttame le
relative sinergie e le economie che ricadono genericamente sull'intero territerio
del Comune Palermo e sulla possibilita, per lo stesso, di agire integralmente sul
ciclo delle politiche pubbliche della mobilita.

CONTROLLO DELLA SOSTA TARIFFATA SU CARREGGIATA
STRADALE ED EVENTUALE GESTIONE DEI PARCHEGGI
PUBBLICI, COMPRESA LA GESTIONE DI PARCHEGGI PER
FLOTTE PUBBLICHE E PRIVATE CON ANNESSI SERVIZI SU AREE
DI PROPRIETA COMUNALE E/O GESTIONE DI TERMINAL BUS DEI
SERVIZI PUBBLICI EXTRA-URBANI

Lz prospettiva di ottimizzazione dei servizi per la mobilitad si fonda anche sul
servizio di gestione della sosta a pagamento, consolidato nei suoi termini di
erogaziane ai cittadini con un’offerta modulata sull'intero territorio comunale.

Tale servizio & senza dubbio annoverabile tra i servizi pubblici locali (posta la
sua fruizione diretta da parte dei cittadini) con rilevanza economica, in funzione
degli eleveti indici di redditivita.

La qualificazione delle attivitd come servizio pubblico locale & stata sancita dalla
giurisprudenza comunitaria ¢ nazionale con molteplici interventi:

a) Corte di Giustizia CE, Sez. I, sentenza Sentenza 13 otiobre 2005, causa C-
458/03, Parking Brixen GmbH ¢. Gemeinde Brixen, nella quale si rileva che
l'attribuzione, da parte di un‘autoritd pubblica ad un prestatore di servizi, della
gestione di un parcheggio pubblico a pagamento, per la quale il prestatore riceve
come comispettivo le somme versate dai terzi per I'utilizzo del parcheggio,
costituisce una concessione di pubblici servizi a cui non & applicabile la direttiva
del Consiglio 18 giugno 1992, $2/50/CEE, che coordina le procedure di
aggiudicazione degli appalti pubblici di servizi;
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b) Consiglio di Stato, sez. V, sentenza 10 giugno 2005, n. 3066, in base alla
guale la gestione di un parcheggio a pagamento su aree comunali configura un
servizio pubblico, trattandosi di un servizio a favore della collettivita, sia pure a
domanda dei singoli interessati e prestato dietro pagamento;

¢) Consiglio di Stato, sez. V., sentenza 31 maggio 2011, n. 3250, per la quale, in
linea generzle, la gestione di un parcheggio su area pubblica, riguardando
I'utilizzazione di un bene pubblico, anche quando non comporta il trasferimento
di poteri autoritativi, costituisce attivitd di pubblico servizio assunto dalla
pubblica amministrazione e svolta o direttamente dalla stessa o da altro soggetio
ad essa collegato ed in favore della collettivita indistinta, con la conseguenza che
I’ente locale & tenuto a dare corso ad unz procedura competitiva per la scelta del

concessionario.

Alla luce di tutto quanto sopra, per la gestione della sosta 2 pagamento risultano
ricorrere le caratteristiche sopra evidenziate perché lz gestione stessa (nel
contesto di una gestione programmatica ed integrata della mobilita urbana) possa
ben rientrare, per scelta della Pubblica Amministrazione, nell’alveo dei servizi
pubblici a rilevanza economica e quindi nell’art. 112 del TUEL..

RIMOZIONE COATTIVA DI VEICOLI IN SOSTA VIETATA E PER
MOTIVI DI ORDINE PUBBLICO E SICUREZZA

Anche per tale servizio valgono le considerazioni di cui sopra per cui pud
costituire nel contesto di una gestione programmatica ed integrata della mobilita
urbana - un servizio di mobiliA complementare che conseguentemente, per
scelta dell’ Amministrazione Comunale, pud rientrare nell’alveo dei servizi di cui
all’articolo 112 del TUEL.

L’affidamento di detto servizio risponde alla duplice esigenza di garantire da un
lato la piena fruibilité degli spazi da parte dei cd “utenfi deboif* della mobilita
urbana e/o piil in generale di soggetti che vedono compromessa la propria liberta
di movimento e dall’altro P'esigenza di sanzionare quei comportamenti che
quella liberta ledono.
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In questa prospettiva anche il predetto servizio pud essere fatio rientrare
nell’alveo dell’articolo 112 del TUEL in quanto attiviti diretta a soddisfare un
bisogno di interesse generale e diretta alla realizzazione di una pubblica utilita
ed un pubblico inieresse.

GESTIONE DELLE ZONE SOGGETTE A LIMITAZIONE DEL
TRAFFICO (ZTL)

L'art. 3, comma 1, del Decreto Legislativo n. 285 del 30 aprile 1992, definisce la
Zona & Traffice Limitato un™area in cui 'accesso e la circolazione veicolare

sono limitati ad ore prestabilite o a particolari categorie di utenti e di veicoli™;

L'art. 7, comma 9, del Decreto Legislativo n. 285 del 30 aprile 1992 prevede che
“i Comuni, con deliberazione della Giunia, provvedono a delimitare le aree
pedonali e le zone a traffico limitato fenende conto degli effetii del traffico sulla
sicurezza della circolazione, sulla salute, sull'ordine pubblico, sul patrimonio

ambientale e culturale e sul territorio™;

L'obiettivo dell’Amministrazione Comunale - nell’ambito della gestione
integrata della mobilita urbana - & quello di elevare ulteriormente la qualita della
mobilit2 urbana sotto il profilo della efficienza ed efficacia attraverso il
miglicramento in termini di sicurezza stradale, di tutela dell’ambiente, ed infine
di migliore fruibilita del patrimonio culturale, storico ¢ artistico.

La Z.T.L. infatti, nell’ambito della gestione integrata della mobilits, é un
servizio suscettibile di produrre effelti di miglioramento che scaturiscono dalla
minor presenza di veicoli a motore e dalle positive ricadute in termini di
sicurezza, tutela dell’ambiente, migliore fruibilitd del patrimonio culturale,
storico e artistico da parte della comunita cittadina.

I fini del servizio, sotto il profilo della produzione di beni ed utilita, sono

evidentemente rivolti alla attuazione di ssigenze sociali quali la sicurezza della
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circolezione, la salute, I"ordine pubblice, il patrimonio ambientale & culturale e

sul territorio.

Ed invero, soito tale profilo la gestione della ZTL pud - per scelta della pubblica
amministrazione - essere annoverati ra i servizi di cui all’art. 112 del TU.EL.,
ossia quelli di cui i cittadini usufruiscono ufi singuli c come componenti la
collettivita, purché rivolti ella produzione di beni € utilita per le obiettive
esigenze sociali.

In conclusione

I'insieme dei servizi che possono essere affidati alla societ? partecipatz possono
essere inquadrati - per sc:ttadim:aPuhhlimAmrni;ﬁsmzimeuhuha‘nﬁmzione
di attuare una gestione integrata guale modello di mobilita urbana in grado di
soddisfare i bisogni della collettivita - nell’ambito dei servizi pubblici locahi,
evidenziando come I'insieme di interventi e delle scelte poste in essere &
complessivamente rivolio 2 soddisfare le priorita della collettivita e come tale
puﬁrinntrarenelsuddzMambimdiwviﬁ,mmesastmumdadimsi
Pertanto, il trasporto pubblice locale cosi come gli altri servizi di mobilitd
complementare pussunﬁcssercinqmdmﬁ{mmemdetmmmﬂmdim
Pubblica Amministrazione che ha intenzione di attuare una gestione integrata
quale modelflo di mobilia urbena in grado di soddisfare i bisogni della
collettivitd) come servizi pubblici locali snche temuto conto sia delle
caratteristiche operative dei servizi stessi ¢ sia degli orientamenti prevalenti della
giurisprudenza di merito ¢ di legittimita;

Anzloghe considerazioni possono essere fatte per la gestione della sosta per la
quele esistono diversi riferimenti che consentono alla amministrazione comunale
di inserirla tra tali servizi pubblici locali, ed, altresi, la segnaletica ¢ gli impianti
adibiti al controlle del traffico perché, in ogni caso, prestand la loro funzionalita
all’erogazione di servizi rivolti ai cittadini nel senso sopra indicato e meglio
specificato.

E, quindi, risulta comunque evidente la loro funzionalita al “processo di
produzione di servizi di interesse generale” quali sono il trasporio pubblico

locale, la gestione dei servizi di mobilita complementars.
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In tal senso, la loro riconduzione nell’ambito della gestionz da parte della
medesima socictd in Aowuse & possibile, con il richiamo all’orientamento
formulato dalla giurisprudenza della Corte dei Conti (ex multis la deliberazione
n. 41172013 della Corte dei conti — Sezione regionale di controllo per la
Lombardia).

I CORRISPETTIVI PER L’ESPLETAMENTO DEI SERVIZI

Il finanziamento del sistema del Trasporto Pubblico Locale avviene
principalmente attraverso due canali: da un lato i ricavi derivanti da biglietti e
abbonamenti, che per legge dovrebbe tendere alla copertura di almeno il 35% dei
costi, e dall’altro lato i trasferimenti finanziari delle Regioni e degli Enti locali a
titolo di garanzia del servizio pubblico.

In tal senso I"’Amministrazione Comunale, in collaborazione sinergica con la
societd affidataria, ha tra i suoi obiettivi quello di promuovere azioni volte ad
implementare I'attivitd di controllo € repressione del fenomeno dell’evasione
tariffaria {cd “portoghesismo”) sia attraverso l'utilizzo degli agenti di Polizia
Municipale sia in squadre con i verificatori aziendali al fine di ridurre
progressivamente il rapporto tra i ricavi derivanti da biglietti e abbonamenti del
servizio di trasporto pubblico locale ed i costi operativi al netto dei costi di
infrastruttura, per garantire e migliorare 1’efficienza e produttivita del servizio.

I cittadini contribuiscono quindi in due forme: direttamente ¢ in forma
regressiva, come utenti dei mezzi di trasporto; indirettamente e in forma
progressiva, attraverso il prelievo fiscale a livello locale e nazionale che
garantisce il finanziamento della quota rimanente dei costi.

Questo significa anche che i cittadini residenti finiscono per contribuire ai costi
del servizio in misura proporzionalmente maggiore rispetto ad altre componenti
della domanda, ad esempio legate al turismo e soprattutto al pendolarismo.
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I fondi a disposizione delia Regione ¢ del Comune vengono a loro volta trasferiti
alle aziende erogatrici del servizio, secondo quanto prescrivono i Contratti di
servizio.

Il Trasporto Pubblico Locale & un setiore d’intervento pubblico che, per motivi
di politica sociale e ambientale, ¢ connotato da un basso tasso di redditivit in
quanto viene fomito all'ufenza ad un prezzo inferiore a quello che sarebbe
necessario & coprire i costi di produzione.

La necessita di erogare il servizio ad wn prezzo cd “politico”, assicurandone
I'universalit ha generato una tipica ipotesi di “market faifure”, consistente nella
incapaci&delmmdiMmicusﬁdimgaﬁmedigmﬁmdcl
mﬁﬁnclanmsitépcrlapubbﬁnamministmﬁmm&iaﬁmmm regolare e
sopraftutto di finanziare il servizio del trasporto pubblice locale.

L’azione di revisione della spesa pubblica nazionale e locale per I'espletamento
dei servizi di Trasporto Pubblico Locale ha comportato - negli ultimi dieci anni —
a minori risorse finanziaric ed ad una conseguente riduzione dei trasferimenti
finanziari da parte della Regione Siciliana per un importo complessivo di €
13.522.277 nel dettaglio riassunto nella sotto clencata tabella

 Contributo Regionale Anno 2000 46.879.517

Contribuio Regionale Anno 2010 47220371  340.554 (incremento)
Contributo Regionale Anno 2011 44540642 2.679.729 (minore introito)
Contributo Regionale Annc 2012 39.406.650 5.133.992 (minore introito)
Contributo Regionale Anno 2013 £0.588.850  1.182.200 (incremento)
Contributo Regionale Anno 2014  38.573.207 2.015.643 (minore introito)
Contributo Regionale Anno 2015 37.068.104 1.505.067 (minore introito)

E pill in generale i fondi pubblici destinati alla gestione del settore trasporti, per
effetto della crisi, si sono drasticamente ridots di circa € 1.4 miliardi tra il 2010



e il 2012 e lo stesso Fondo nazionale, istituito mel 2012 nel contesto della
spending review, ha messo a disposizione € 4.9 miliardi annui per il biennio
2013-2014, in grado di coprire solo il 75% dei finanziamenti necessari per la
gestione del servizio, secondo le stime della Conferenza delle Regioni e
Province autonome, con la conseguenza che un quarto del finanziamento rimane
a carico degli enti locali (Regione e Comune), che a loro volta devone fare i
conti con le criticitd legate al risanamento della finanza pubblica ed zalla
conseguente revisione della spesa in generale ¢ alla spesa per i servizi pubblici
essenziali quali il trasporto pubblico locale;

L’effetto di tale contesto congiunturale I’ Amministrazione Comunale pubblica -
in carenza di risorse finanziarie - deve contemperare |’esigenza di garantire in
ogni caso un'efficiente gestione dell’impresa (recfius un’azione di revisione
della spesa pubblica con [obiettivo strategico della riduzione dei costi dei
servizi pubblici - trasporio pubblico locale) e con quella di garantire comunque
alla comunitd locale (anche in considerazions della crescita della domanda di
mobilita pubblica) una fomitura di servizi di trasporto pubblico locale di qualita
“adeguata”.

IL COSTO STANDARD

L'analisi di seguito condotta ha l'obiettivo di supportare, dal punto di vista
tecnico, 'iter relativo all'approvazione del Contratto di Servizio tra il Comune di
Palermo ed AMAT Palermo S.p.a. attraverso la individuazione di un cosfe
standard fondato su parametri oggettivi.

In applicazione a quanto introdotto con la Legge n. 42/2009 (Federalismo
fiscale) ed ulteriormente rafforzato dal D.L. n.95/2012 (Spending review) i nuovi
parametri cui ancorare il finanziamento delle spese fondamentali di comuni, citia
metropolitane ¢ province, al fine di assicurare un graduale e definitivo
superamento del criterio della spesa storica si devono riferire al “fabbisogno
standard™ ed in particolare per il trasporto pubblico al “costo standard™.



Il “costo standard” si deve intendere come il costo associato al fabbisogno
standard (fabbisogno obicttivo) che, valorizzando I'efficienza, 'efficacia e
I'omogeneiti su tutto il territorio nazionale, costituisce I'indicatore rispetio al
quale comparare ¢ valutare 'azione pubblica nonché gli obiettivi di servizio cui
devono tendere le amministrazioni regionali ¢ locali nell’esercizic delle
rispettive funzioni. Esprimendo tale concetto in termini di trasporto pubblico
locale il fabbisogno standard & sinonimo di fabbisogno di mobilitd o livelle
adeguato di servizio e viene inteso come un obiettivo indicatore di bisogno
finanziario, da valorizzarsi tenendo comio delle numerose variabili socio
economiche che caratterizzano le singole Regioni. Pertanto dall’associazione
costo e fabbisogno standard si arriva alla quantificazione di quanto i servizi di
frasporto dovrenno costare nei diversi territori regionali e quindi alla
determinazione delle risorse pubbliche necessarie a sostenere servizi
standard, e non minimi, cioé garanti di un livello di erogazione apprezzabile ed
efficiente. In questo sistema il concetto di costo standard & legato a dus
fondamentali scopi: ottimizzare ed omogensizzare i valori produttivi ed
attraverso essi valutare gli scostamenti dei costi effettivi e, quindi, lo stato di
efficienza del sistema produttivo.

In sintesi I'obiettivo finale & quello fornire elementi conoscitivi, mediante
una simulazione quantitativa, finalizzati a definire le compensazioni economiche
secondo il principio del costo standard {Articolo 17 del D.Lgs.422/97). Infatti, 2!
fine di armonizzare la normativa di setiore del trasporto pubblico regionale e
locale con i principi della Legge delega sul federalismo fiscale ¢ stata apportata,
con il D.L. n. 135/2012, un’integrazione all'articolo 17, comma 1, del D.Lgs n.
432/1997 volta =d introdurre tale principio anche nell’ambito della definizione

dei corrispettivi per il contratto di servizio.
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IL MODELLQ PER LA DETERMINAZIONE DEL COSTO STANDARD

Il modello opera una suddivisione dei costi per processi aziendali, soluzione che
permette di individuare e di valutare il peso e I'evoluzione dei singoli fattord
della produzione (personale, mezzi, materie prime) aggregati in funzione delle
dinamiche produttive dell’attivitd di trasporto pubblico locale. La logica che
sottende tale ripartizione risiede nell’opportunita di valutare I’efficienza non solo
del singolo fattore della produzione ma dell’intera area di processo aziendale.
Questo sistema, pur essendo impostato per processi, consente in ogni caso di
risalire alla ripartizione dei costi definite dal codice civile ¢ quindi permette
anche una confrontabiliti con altri sistemi.

Le aree individuate sono le seguenti:

Area esercizio;

Area manutentiva;

Area marketing, vendifa, comunicazione e qualiti;
Area amministrativa.

L’area esercizio si compone delle seguenti voci di costo:
Costo personale di guida;

Costo personale di movimento;

Costo personale di deposito;

Costo carburante;

Costo lubrificante;

Costo pnenmatici;

Costo ammortamento autobus e rimesse;

Coste Information and technology;

Costo fisso autobus (Assicurazioni, tasse di possesso e revisione);
Altri costi

L’area manutentiva si compone delle seguenti voci di costo:
Coste personale di manutenzione;
Aléri costi manutenzione.

L"area marketing, vendita, comunicazione e qualita si compone delle seguenti
voci di costo:

Costo personale commerciale;

Altri costi marketing e comunicazione.

L'area amministrativa si compone delle seguenti voci di costo:
Costo personale amministrativo;
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e Altri costi (Consumi, Godimente beni di terzi, Oneri diversi di gestione, Alfri
ammortamenti, efc).

L*algoritmo di calcolo ¢ dato dalla seguente relazicne:

C,+GC,.,, +C +C  +IRAP
Carm=| - K: )+(KM )
o toeals

essendo:

C oaim = Costo standard unitario chilometrico

C s = Cosio area esercizio

C aman = Costo area manutentiva

C amg = Costo area marketing, vendita, comunicazione e qualita
C oo = Costo area amministrativa

IRAP = Imposta regionale attiviia produttive

KM wun= Km contratto di servizio + trasferimenti a vuolo

U = Ragionevole margine di utile

1l ragionevole margine di utile costituisce uno degli elementi portanti del sistema
di definizione dei costi ¢ fabbisogni standard. Come prima accennato tale
concetto ¢ di portata comunitaria definito in primis dalla sentenza Altmark ¢
successivamente traslato nel Regolamento Europec n.1370/2007. La sentenza
Altmark senza dubbio costituisce il maggior contributo all'ampio dibattito circa
la guestione se le compensazioni per obbligo di servizio pubblico possano
costituire un aiuto di Stato € quindi elemento capace di falsare i meccanismi
concorrenziali. La sua rilevanza risieds, in particolare, nell'aver puntualments
definito le quafiro condizioni necessarie affinché una compensazione possa

essere non considerata aiuto di Stato.

1. L'impresa beneficiaria & siala effettivamente incaricata dell'adempimento di
obblighi di servizio pubblico e detti obblighi sono stati definiti in modo chiaro;
i parametri sulla base dei quali viene calcolats la compensazione sono stati
previamente definiti in modo obiettivo e trasparente;
3. la compensazione non eccede quanto necessario per coprire tutti o parte dei costi
originati dall'adempimento degli obblighi di servizio pubblice, tenendo conto
degli introiti relativi agli stessi nonché di un margine di utile ragionevole per il
suddetto adempimento;



4, quando la scelta dellimpresa da incaricare dell'assolvimento di obblighi di
servizio pubblico non venga effettuata nell'ambito di una procedura di appalto
pubblico il livello della necessaria compensazione & stato determinato sulla base
di un'analisi dei costi in cui un'impresa media, gestita in modo efficiente e
adeguatamente dotata di mezzi di trasporto al fine di poter soddisfare le esigenze
di servizio pubblico richieste, sarebbe incorsa per adempiere tali obblighi,
tenendo conto degli introiti ad essi attinenti nonché di un margine di utile
ragionevole per il suddetto adempimento.

Ragionevole margine di utile
CIN * ke

essendo:
CIN: capitale investito neito

ke: tasso di remunerazione del capitale investito

Il valore del capitale investiic netto & pari al valore degli autobus, dato dal
prodotto del numero di autobus standard per il prezzo del singolo autobus, al
netto delle quote di ammortamento.

Da indagini effettuate a livello nazionale su un campione di aziende di trasporto
pubblico locale il tasso di remunerazione del capitale abituale per il settore,
tenendo conto dell’esistenza o della mancanzsa di rischio assunto, & risultato pari
all’ 11 %.

APPLICAZIONE DEL MODELLO A PALERMO

L'applicazione del modello & finalizzato esclusivamente alla determinazione del
valore del costo standard per il trasporto pubblico su gomma della citta di
Palermo e pertanto esclude ogni tipo di ipotesi previsionale di progetto in merito
alla stima dei costi‘benefici diretti e indiretti relativi all'intero sistema TPL,
(ZTL, Tram, Bike sharing, Car sharing, ecc....).

Nella logica del monitoraggio ed aggiomamento del contrstto di trasporto
pubblico urbano fornito dalla Societd “AMAT Palermo spa”, il modello
rappresenta un utile strumento per il raggiungimento del “costo obiettivo™, Nella
simulazicne effeitnata sono stati considerati valori di efficienza cosiddetta



“hase” che riflettono condizioni di regolare e normale svolgimento dei processi
produttivi aziendali sebbene non in assoluto “ottimali” ma comunque clementi di
benchmark da cui partire per impostare un percorso pluriennale di efficienza e di
efficacia. Si vuole in questa premessa precisare che ad oggi, stanti le note
difficoltad di finanza pubblica, i coniributi pubblici sono stati drasticamente
ridotti con pesanti risvolti anche nell’acquisto e dotezione dei mezzi, con
conseguente riduzione delle immatricolazioni e innalzamento dell’sE media
degli autobus che ad oggi ha supera il livello medio nazionale gli 11 anni per
I'urbano e i quasi 12 per "extraurbano, raggiungendo anche i 30 anni di vetusta
per alcuni mezzi AMAT.

In assenza di dati progettuali derivanti da una stima della matrice di spostamento
legata al trasporto pubblico e finalizzati alla previsione delle linee di trasporto
con gli opportuni valori di corsa e frequenza, per la detenminazione dei
chilometri effettuati da inserire nel contratto di servizio ci si basa sui valori di
produzione chilometrica programmati da AMAT Palermo S.p.a. nel Piano
Industriale 2015-2019 a partire dal 2016 per un totale di circa 12.000.000 km, al
netto delle corse a vuoto, opportunamente dimensionati per soddisfare il livello
di domanda di trasperic pubblico del comune di Palermo.

In particolare, da gquanto si evince dal Piano Industrale 2015-2015, la
produzione chilometrica annua programmata da 15.341.455 km subird, per
effetto di un recupero della produttivitd, un abbattimento complessivo del 18%,
(rispetio ell'attuale 24%), raggiungendo a consuntivo, al netto delle corse a
vuoto, un valore pari a 11.760.000 km previsti per il trasporto pubblico su
gomma. Di seguito si riporia I'elenco delle voci di calcolo finalizzate alla
determinazione del costo standard, assumende una velocita commerciale pari 2
11 km/h, in difformita delle previsioni del piano industriale della partecipata, e
considerato [’attuale stato della rete stradale wbana che vede un’elevata
presenza di cantieri finalizzati alla realizzazione dell’ancllo e del passante
ferroviario, nonché relativi alla fase di metanizzazione, completamento condotte
di scarico fognario e implementazione della rete di telecomunicazione.
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COSTO AREA DI ESERCIZIO

Numero slandaxd personals quida ] 25454 545
PosoPerscrale diguids  oi0 medio uritario perscnsle guica €45.000,00
Km da contratto & senizio (esclusi | woli) 11.760.000
Velocits commerciale i
Gomale lawrative annus 30
Ore guida al giomo 5,30

Numem standard parsonals movimento 1M 4992228
Mmhﬁmwwmm %3
Coslo medio unilario personale moumento £45.000.00

Numesm di bus standard 458 2.750.102
Costo Personale di depositc . ctandard personsie deposilo @
Costo medio untario personale deposito €30.000.00
Km da contrafio di senizio + traskximanti 2 wolo 13.760.000

e e Corsumo Lritato gesaio Koy 200 10,664,600
Prezzo unitanic gasdic €15
Km dz conlratio di senizio + tresfermenti a wolo 13.760.000

Consumo unftario lubrificanti okm 150 105,393
Prezzo unilaric lubrficant (EkgH000) 00053
Km dz conlratto o senizio + irasfriment 2 wolo 13.760.000

Prezzo unilario prevmalico €300 330.240
Km da conratts df sendzio + rasferiment] a wolo 13.760.000

Pumerm di s standamd 455 T.639.172
Cost ammortaments actcbos Reaisatadsd € 250000
Km da contrafto o senizio + kraserdmenti 2 wiolo 13.760.000

= Superficie occomente per autohus 8 I M5.643
Cosio ammorzments rimesse Do g Bt slanitad 458
Prezzo unifanio ma suols imesss €250

Costo unitario della tasza di cirolzzions, oneri di 1200 §50.024

Cesto fsso mezzi revsions annugle, assicurazione RCA e ncendio

Numzo di bus slandand 458




COSTO AREA MANUTENTIVA

Sumen slanded perong’s & mandemione 134 £ 5.380 R0
Cosio rersonals 8§ ramenzions Mt bus didiad e

Costo mitai pars. Mensfanrinne €100

Cosiomedinimanderzionsian E1 £ 5.580.000
}""""“‘h‘ Kim ta otz & senizin + asisimend 3 el 13760000

COSTO AREA MARKETING, VENDITA, COMUNICAZIONE E QUALITA'

Numero standard personale commarials B &4
Costo parsonalz commercia'e Costo medio unitario personale commerciale €40.000.00
Numen slandard personale guids ]
COSTO AREA AMMINISTRATIVA
Numero standand personale amm. e 4i&
Costo personale ammiristafive Cests mecio utitars precds 2 €4000000 m1
Numesn standard personsle guida 555
IRAP
rﬂpﬂﬂ{mlm imposte IRES e RAP €130.00000 €130.000 64
MARGINE DIUTILE

Numers & bus stendand

rl:]innﬁlh Siiils
Tassod remuneazione del capitale imestio

458

o1L11337% !&m-tr1
LN
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Dai dati sopra riportati si oftiene un valore del costo diretto per la produzione del
servizio di trasporto pit [RAP pari a € 73.397.966 ed un valore del costo
standard unitario chilometrico pari a 5,80 €/km che costituisce il costo associato
al fabbisogno standard e contemporaneamente !'indicatore rispetto al quale
comparare e valutare I'azione pubblica nonché gli obiettivi di servizio cui deve
tendere 'amministrazione.

Dalla stima teorica del costo standard chilometrico, risulta un valore coerente
con la media dei valori nazionali, come emerge dal confronto rappresentato nel
paragrafo successivo, evidenziando che lo stesso dato risulta in linea rispetto al
valore del 2011. AMAT nel corso degli ultimi quattro anni, he attivato una
politica di ottimizzarione dei percorsi e delle risorse disponibili, al fine di ridurre
i costi di gestione del servizio, eliminando tratte sotroutilizzate e costose, nel
tentativo di incrementare la velociti commercizle ¢ le frequenze. In atto il
sistema di trasporto pubblico, cosl come quello privato, ¢ ulteriormente
penalizzato dall'elevato numero di centieri aperti in cittd, necessari per
l'adeguamento dell'intero sistema di trasporto finalizzato alla realizzazione delle
tre linee di tram e la definizione dell'anello ferroviario.

Si riporta di seguito il quadro economico comparativo relative alle somme
finanziate dall'amministrazione comunale ed oggetto di contributo regionale in
funzione delle esigenze legate ai costi dell'Azienda, secondo il guadro

economico sopra riportato:

T

QUADRO COMPARATIVO SOMME FINANZIATE/COSTO AZIENDALE

SOMME COSTO AZIENDALE
! FINANZIATE '
| Programma Ordinario di esercizio  |€ 27.748.600
Ricavi TPL su gomma € 3.000.000
Contribute regionale anno 2015 € 37.068.104.91
Totale parziale € 7281670591 € 73.397.966
Servizi speciali di trasporto su gomma € 3216513 € 3216513
Segnaletica stradale '€ 3618000 € 3618000
| Totale € 79.651.217,91 € 80232479

Pertanto sulla base del confronto dei costi si conclude che le risorse finanziarie
destinate al contratto di servizio risultano inferiori al fabbisogno finanzianio
dell'azienda affidataria.



LE ZTL E IL SISTEMA TARIFFARIO

Ai sensi dell’art. 7, comma 9, del D.Lgs. 30 aprile 1992 n. 285 e successive
modificazioni e integrazioni i comuni provvedono a delimitare le zone a traffico
limitato (ZTL) tenendo conte degli effetti del traffico sulla sicurezza della
circolazione, sulla salute, sull'ordine pubblico, sul patrimenic ambieniale e
culturzle e sul territorio.

Secondo lo stesso articolo, i comuni possono subordinare lingressc o la
circolazione dei veicoli 8 motore, all'interno delle zone a traffico limitato, anche
&l pagamento di una somma.

Secondo le Direttive Ministeriali, I'individuazione delle zone a traffico limitato,
cicé di quelle aree da cui deve essere completamente climinato il traffico
veicolare di transito, ha come finalita principale quella di privilegiare le esigenze
locali e, in special modo, quelle relative all'utenze pedonale.

Le finalitd delle ZTL, di seguito elencate, sono sostanzialmente analoghe a
quelle delle aree pedonali, ma da queste si differenzianc per un minore peso
delle limitazioni. Requisiti fondamentali delle ZTL sono, infatti:

- I'eliminazione del traffico di attraversamento ¢ del traffico pesante;

- la circolazione limitata per tutti i veicoli motorizzati (2 due o pid ruote) o per
determinate tipologie, in relazione agli scopi che la limitazione della
circolazione wvuole oftencre (riduzione degli inquinamenti, particolare
salvaguardia della pedonalita in determinati ore del giomo, ecc.);

- I"inserimento all’interno della ZTL di zone a traffico pedonale privilegiato
(ZTPP) e di isole pedonali in aree preordinate;

- I"allontanamento {con un controllo rigoroso) della sosta di veicoli in doppia fila
¢ presenti sui marciapiedi;

- I’incentivazione della “mobilita lenta” ¢ la realizzazione di piste ciclabili;

- la regolamentazione dei flussi di traffico nelle aree limitrofe, con la definizione
dei cosiddetti itinerari di arroccamento , atti ad accogliere il traffico motorizzato
deviato dalla presenza delle ZTL;

- la regolamentazione oraria /o di calenderio degli accessi, avvalendosi,
eventualmente, di documenti autorizzativi (pass), comprendendo anche il tema
del carico e scarico merci;

- la regolamentazione della sosta (con eventuali provvedimenti di tariffazione e
la previsione di spazi di sosta riservati per i veicoli di residenti, disabili, taxi,
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istituzioni, ecc.), con I"individuazione di stalli differenziati per veicoli a 2 ¢ 4
ruote;

- la massimizzazione dell’offerta di sosta nelle strade limitrofe alle ZTL.
attraverso |'adozione, ove possibile, di stalli ortogonali od obligui;

- I'incentivazione dell’uso dei mezzi pubblici e I"adeguamento delle frequenze e
del numero di fermate, in funzione dell'innalzamento della qualita del servizio;

- la massima limitazione di deroghe motivate per [’accesso alla ZTL

Il PGTU prevede inoltre la possibilita dell’introduzione di un sistema di
tariffazione degli accessi alle ZTL e cid in stretto raccordo con le prescrizioni ex
art. 7 comma 9 del NCdS e le correlate Direitive del Ministero dei LL.PP. del
12/04/95 e n. 3816 del 21/07/1997.

Il precitato quadro normativo, cosi come i costanti arresti giurisprudenziali nella
materia de qua, riconoscono ai Comuni la facoltd di subordinare a pagamento
I'ingresso ¢ la circolazione dei veicoli 2 motore all’interno delle zone a traffico
limitato.

Lo strumento della tariffazione degli accessi alle ZTL., come opzione strategica
per il miglioramento della mobilitd urbana, costituisce precipuz e mediata forma
di disincentivazione dell'uso dei veicoli 2 motore ad uso privato, a favore di
modalita alternative di trasporto - in particolare il trasporto collettivo - ¢ deve
essere attuato nell'ambito delle strategie generali di intervento proprie del Piano
Urbano del Traffico.

Il PGTU prevede quindi un intervento sulla domanda di mobilitd non limitando
la stessa, ma orientandola verso modalita alternative di trasporto, & carattere o
spaziale o temporale 0 modale; pertanto la tariffazione degli accessi non & stata
considerala una misura a se stante, ma rientra nell'ambito delle strategie generali
d'intervento del Piano Urbano del Traffice. La tariffazione in argomento pud
configurarsi quindi come misura necessaria per il raggiungimento degli obiettivi
del Piano Urbano del Traffico, cesi come emerge dalla presente relazione
tecnica redatta sull’argomento - parte di queste Piano - e pill precisamente pud
costituire essenziale strumento per:

a) la riduzione dei livelli di inquinamento atmosferico ed acustico;

b) il miglioramento dei flussi di traffico all’interno delle ZTL;

c) la tutels ambientale del patrimonio architettonico del Centro Storico di
Palermo;

d) la salvaguardia della circolazione delle “utenze deboli™;

e) il risparmio energetico;

In osservanza alle prescrizioni delle predette Direttive Ministeriali n. 3816/1997,
detto sistema tariffario sard, con successivi provvedimenti, specificato ¢ potrd
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entrare in esecuzione dopo 1'adozione del PGTU e I'istituzione di ciascunz Zona
a Traffico Limitato.

L’acquisizione del diritto di accesso e di trapsito all’inteno della ZTL avverra in
base a requisiti di ordine soggettivo (residenza dell’utente, domicilio, ecc. ) e di
ordine oggettivo, riferiti cio2 alle esigenze di ecocompatibilitd e quindi ai
differenti livelli di impatto ambientale di autoveicoli ¢ motoveicoli
(omologazione, cilindrata, ecc.). Pud anche essere affivato un sistema di
controllo degli accessi alla ZTL mediante |'istituzione di una “white fist™ dei
veicoli autorizzati.

Le tariffe di “accesso” in argomento potranno essere articolate e differenziate in
base alla tipologia di permesso, oltre che essere diversificate per ogni singola
ZTL.

Sempre in epplicazione delle Direttive e dell’ambito di discrezionalita
riconosciuto ai comuni, specifiche prescrizioni riguarderanno le categorie di
utenza esentata e di utenza agevolata, compatibilmente con la preminente
dichiarata finalita di orientamento della mobilita.

1l sistema di controllo degli accessi, al fine di garantire un adeguato livello di
efficienza, utilizzerd impianti automatici di rilevazione e cid sia per avvalersi
delle nuove e pil efficienti tecnologie telematiche, sia per ovviare alle carenze di
organico del personale della Polizia Municipale da impicgare al controllo su
strada, demandando al suddetio personale della Polizia Municipale una
particolare attenzione al controllo della circolazione dei motocicli e motoveicoli.
I proventi derivanti dall’infroduzicne di un sistemna di tariffazione degli accessi
alle Zone a Traffico Limitato contribuiranno a costituire il fondo di risorse da
reinvestire per il finanziamento delle attivitd per il finanziamento dei sistemi di
mobilita alternativa e sostenibile.

In merito al parco veicolare circolante all’interno delle ZTL, si prevede che una
minore percentuale sia destinata alle auto ibride ed eletiriche.

In particolare, in merito ai veicoli eletirici le immatricolazioni a livello nazionale
registrano numeri e percentuali molto basse sul totale: nel 2012, se ne sono
vendute appena 524, con una penetrazione dello 0,037% sullimmatricolato
complessivo e enche quest'anno le cose non stanno endando meglio: nel periodo
gennaio-maggio i risultati sono stati, rispettivamente, di 251 unita e dello
0,041%.

Il mercato & invece in forte crescita relativamente alle auto ibride. In particolare
a gennaio 2015 in Italia sono stati messi su strada 6.441 nuovi veicoli a metang,
che pesano per il 4,9% sul mercato. La percentuale € la stessa di gennaio 2014,
quando il dato si aftestd su 5.880: la crescita relativa € stata quindi "assorbita”
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dal maggior numero di vendite complessive di veicoli. Crescita piuttosto marcata
anche per il GPL, con 11.990 nuove immatricolazioni rispetto alle 9.775 di un
anno fa, con una quota di mercaio passata dall'8,2% al 9%.

La restante parte del parco veicolare &€ composta prevalentemente da autovetture
alimentate a2 benzina o a gasolio, bus ¢ veicoli pesanti. Perfanto si pud
sinteticamente rappresentare la tipologia di vetture che potranno essere oggetto
di diversa tariffazione in quanto sistemi alternativi ai veicoli privati con motori
alimentati a benzina/gasoclio.

Tipologia Distribuzione del parco
veicolare circolante ZTL
Veicolo elettrico 0.1%
Veicolo ibrido 4%
Veicolo Gas 8%
Veicoli benzina/gasolio 62 %
Autobus/mezzi pesanti 114%
Altri 2,5%
Moto 12%
Totale 100 %

BENCHMARKING (ANALISI COMPARATIVE)

Al fine di effettuare un’analisi di efficienza produttiva ed efficacia del servizio, ¢
opportuno il ricorso ad analisi comparative (benchmarking) con le sltre realtd
urbane, che tuttavia possono risentire delle diverse condizioni di contesto e delle
diverse caratteristiche dei sistemi di Trasporto Pubblice Locale.

E istituito presso il Ministero dei trasporti I'Osservatorio nazicnale sulle
politiche del trasporto pubblico locale, cui partecipano i rappresentanti dei
Ministeri competenti, delle regioni e degli enti locali, al fine di creare una banca
dati e un sistema informativo pubblico, correlati a quelli regionali, ¢ di
assicurare la verifica dell’andamento del settore e del completamento del

processo di riforma.

Sono stati altresi definiti i criteri e le modzlith di monitoraggio delle risorse

destinate al seticre e dei relativi servizi, ivi comprese guelle relative agli enti
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locali, nonché le modalita di funzionamento dell’Osservatorio. L'Osservatorio
presenta annualmente alle Camere un rapporto sullo stato del trasporto pubblico
locale.

Da uno studio sui costi correnti a partire da valori veicoli uniformi, costo
pneumatici con ricostruzione, vita utile veicoli dichiaraia dagli operatori,
effettuato dal Dipartimento di Ingegneria Informatica, Automatica ¢ Gestionale
dell'Universitd Sapienza di Roma, in relazione a dati fomniti dallANAV
(Associazione Nazionale Autotrasporto Viaggiatori), si & determinato un valore
del costo standard unitario a chilometro pari a 3,29 €km per i percorsi
extraurbani e 4,25 €km per i percorsi urbani.

Di seguito si riporta un “semplice” benchmark per meglio rappresentare la realta
italiana, anche nelle sue articolazioni territoriali. I dati sono estratti dai bilanci
aziendali riferiti all’anno 2011 e riguardano il confronto tra AMAT ed alire otto
tra le pit grandi aziende del Paese che offrono, in gran parte, servizi
prevalentemente urbani’,

Il rapporto tra i km percorsi e gli addetti fornisce un primo indicatore di
produttiviti che, se confrontate tra le varie aziende, restituisce zlcune
interessanti informazioni: escludendo le aziende che gestiscono lines
extraurbane, si nota che I"azienda con il miglior indice & I’ATC di Bologna (alire
17.000 km per addetto all’anno), seguita dell’ATM di Milano ¢ dalla GTT di
Torino, in fondo alla “classifica” le due aziende del Meridione, I"'ANM di Napoli
e I'AMAT di Palermo, entrambe con un indicatore che si aftesta
abbondantemente sotto i 10.000 km annui.

Se si osservano poi il costo operative per chilometro (4,6 euro per I'ATC e 7,2
euro per I"’ANM), cosi come i costi ed i ricavi per addetto, & facile intuire che in
una situazione, quale & quella italiana, di profonda crisi, bassa produttivita =
competitivita, alcune “aree” del Paese sono ormai sull’orlo del fallimento e che
non & pil: possibile rimandare serie politiche di ristrutturazione del settore.

I ricavi da traffico, al contrario, solo in pochi casi superano la soglia del 30%,
mentre gli “altri ricavi” si diversificano, essenzialmente, in considerazicne dei
servizi “accessori” che gli Enti pubblici affidanc alle aziende (gestione della
sosta tariffats, dei parcheggi di interscambio, car sharing, ecc.), nonché delle
attivita di vendita pubblicitaria, servizi per il turismo, eventi e cosi via.

2 Dati forniti dall'JSFORT (Isttuto Superiore di Formazione ¢ Ricerca per i Trasporti), sulla bate dei bilanci cziendali
pubblicati. L'/SFORT & stafo costituio nel [994 dali’Ente Fondazions Banca Nazionale d=il Comunicazioni e daliz Ferrovie
dello Siato ftafiane, con la finalits di contribuire af processe di rinnovamento del settore delle mobilita &i persone. merci =

[ [ Tstituto 57 propone di supporiare lo sviluppe del know-how rocic-economics ¢ gestionale del setiore, ciraverso
aitivitd sistematiche ¢ sxirate di farmazione e ricerce
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Tab. 5— Dati produttivi di alcune grandi aricade italiane del TPL

urbano ed extraurbano (anno 2011)

iR (cin)
ATC - Bolopm 1.351 2159 2 1084
AMT - Genova 748 3, 2946 1544
ATM - Kfiano 2 0379 1447 G820
ANM - Napoli m 2 34 1160
AMAT - Palerma an L8l6 176 D
ATAC - Rorm 3481 12212 1717 1.515,0
GTT - Tommn 1548 3338 B3 2112
ARST - [','.:g!_un 1075 212 384 215
COTRAL-Roma 1642 13565 an2 I XY

Tab.6— [ndicatori di prodemivith ed efficienza economica di alcune
grandi aziepde italians del TPL whano ed extraurbano {anno

2011)
Km percors b r":l.n.i Sy
pirmhbetin  POTNLL opetivi per tralfcn por
peckai (] addenn (B) addeno [B)

AT - Balogna 17239 46 TRARZ bl 801
AMT - Genowva 12105 59 TL595 24973
NATM - Midano 1548 50 Al )l 5042
ANAL- Napoli 9398 12 61535 12770
AMAT - Palgeon 9697 is 363295 g ]
ATAL - Roma 14063 56 TR.AAS 2921
GTT - Torno 15043 is E2429 1HH9S
ARST - Caphan 18082 7 L] 9873
COTRAL - R X462 4.1 D150 14247

Graf. 5~ Costi totali e costi eperativi di alcune grandi aziende italiae del
TPL urbano ed extraurbano (milion! di euro, anno 2011)
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Graf. 6 - Ricavi da naffico, compensazioni pubbliche e altri ricavi di
alcune grandi aziende italiane del TPL urbano ed extraurbano
{milioni di euro, anno 2011)
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Sul versante dell'efficienza economica il confronto con gli altri sistemi europei
non consente di certo di raggiungere risultati pill incoraggianti: i costi operativi
per chilometro sono tra i piu alti (3,3 euro contro, ad esempio, i 2,8 suro
registrati in Germania), 2l contrario dei ricavi da traffico che atiestandosi su 1,4
euro per km rappresentanc il valore pidt basso (ben 2.4 euro in Germania), ad
ulteriore testimonianza di un modello di tariffazione, quello italianc,
parlicolarmente obsoleto.

Graf. 11 — Costi operativi ¢ ricavi da taffico ool trasporto pubblico aei
principali Paesi europei (curo)

Ttz Psin & Company {2013, Hingers....at.

Alti costi e bassi ricavi da mercato non possomo che tradursi in elevala
dipendenza dalla contribuzione pubblica. I grafici che seguono disegnano in
modo piuttosto chiaro la distanza che ci separa dai principali Paesi europei,
infatti se in Italia in media il 38% dei costi operativi & coperto dalle entrate
tariffarie (si & gid visto, tuttavia, che in questo valore si nascondono realtd
profondamente diverse e spesso caratterizzate da un indicatore largamente
inferiore al 20%), in Spagna si raggiunge il 58%, il 64% nel Regno Unito ¢ ben
I’83% in Germania.
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Geal. 12~ Grado di copernura dei costi operatisi con i nicavi d traffico nel
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DEFINIZIONI

Km contratii di servizio: Km di servizio di linea offerti al pubblico; non
comprendono i km dei trasferimenti a vuote.

Velocita commerciale: rapporto tra le vetture km annue definite nel contratto di
servizio e le ore di guida in linea offerte al pubblico come da programma di
esercizio; comprende i tempi di fermata e al capolinea.

Giornate lavorate annue: Il numero di giomate lavorate annue viene definito in
base alla seguente formula: Giomi totali annui al netto di riposi, ferie, ex
festivita, festivita infrasettimanali, malattie, infortuni, permessi, assenze varie.
Ore guida al giorno: si intendono le ore di guida offerte al pubblico
comprensive dei trasferimenti awumcdepmamdeimmpidismﬁummmedf
altri tempi accessori per il personale

Personale di guida: Addetti alla guida (operatori di esercizio).

Personale di movimento: Personale di controllo (Controlle e addetti al
movimento), personale turnista ¢ di programmazione.

Personale di deposito: Addetti alle manovre, addetti ai depositi, addetti al
rifornimento,

addetti al magazzino, addetti alla pulizia e guardiania.

Personale di manutenzione: Operai di officina (servizi manutentivi), addetti
manutenzione impianti

Personale marketing, vendita, comunicazione e qualita: Personale verifica
titoli di viaggio, impiegati URP, personale di marketing, relazioni esterne ¢
comunicazione, addetti alle biglietterie, slla distribuzione titoli, addetti alla
gestione del contratto di servizio e alla gestione del processo sanzionatorio.
Personale amministrativo: Addetti alle risorse umane e paghe, addetti alla
contabilitd e controllo di gestione, addetti ai sistemi informatici, addetti agli
affari generali/approvvigionamento, addetti centralini e portineria.

Costo unitario del personale (applicabile a ciascuna categoria): € il costo della
contrattazions nazionale che varia in funzione dei parametri retributivi. E’ dato
dalla sommatoria dei seguenti elementi: retribuzione tabellare, contingenza,
APA, TDR, Mensa, Valore Cau. Tale valors viene moltiplicato per il numero
delle mensilita e del coefficiente degli oneri sociali.

In conclusione sul punto, alla luce di quanto sopra riportato, si pud affermare che
il costo unitario al km del trasporto pubblice locale per la cittd di Palermo, sulla
bass dei km percorsi e delle informazioni riportate nel piano industriale,
risulterebbe in linea sia con i dati nazionali sia conforme zl costo standard
calcolato con il modello di riferimento sopra riportato.
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IL SISTEMA TRANVIARIO

Come gi evidenziato in sede di premessa in seguito & preciso atto di indirizzo
politico della Giunta Municipale (nella seduta del 19.02.2013) la societa AMAT
Palermo S.p.A & stata designata quale zzienda esercente del sistema tram della
Citta di Palermo.

Per procedere alla suddetta designazione occorre dal un lato proceders ad una
modifica del contratto di servizio vigente (per inserire nel TPL anche il trasporto
su rotaia oltre al gommato) ¢ dall*altro al reperimento delle risorse finanziarie
necessarie per la gestione dello stesso.

Va da sé che I"avvio del sistema tranvisrio comporta dei costi gid prima
dell'inizio dell'esercizio delle linee in conseguenza delle attivitd di starf-up
necessarie per ["avvio del sistema.

Ed ancora, a tali costi si dovranno aggiungere quelli reletivi agli interventi da
effettuare sul TPL su gomma e sulle sue infrastrutture al fine di consentire una
corretta integrazione dei due sistemi.

Le risorse finanziarie necessarie per la gestione del sistema tranviario - ai fini del
raggiungimento di un equilibrio economico complessivo dei servizi del trasporto
pubblico locale - dovrebbero provenire sia dai ricavi derivanti da biglietti e
abbonamenti sia dai trasferimenti finanziari da parte della Regicne.

In questa prospettiva di carenza di risorse finanziarie necessarie per il
sostentamento del Trasporto Pubblico Urbano occorre individuare nuove ed
innovative fonti di finanziamento, determinate da politiche del waffico, che
compensino i minori introiti che provengono sia dai corrispettivi regionali, gid
denominati contributi in conto esercizio, sia dagli stessi finanziamenti previsti
dal Comune di Palermo nell*originario Contratto di Servizio.

Le nuove forme di finanziamento, cosi come previsto dal PGUT, sono
individuate nello schema giuridico-economico-sociale secondo il guale colore
che generano traffico con la guida dei mezzi di trasporto privato, all'interne
delle Zone a Traffico Limitato (ZTL) individuate dzl Comune di Palermo, sono
obbligati al pagamento di una tariffa di accesso, finalizzata al finanziamento del
trasporto pubblico in favore della migliore e sostenibile mobilita per I’intera
Comunita Cittadina.

[l trasferimento di risorse economiche dai soggetti privati che utilizzano il mezzo
di trasporto individuale verso il soggetto che gestisce il trasporto pubblico
collettivo, risponde altresi zll’esigenza, anch'essa sempre pill pressante, di
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limitare le conseguenze di natura ambientale che vengono generate dalla
insostenibilitd dei livelli di inquinamento che vengono prodotti dal traffico
automobilistico all'intemno delle zone delimitate dalla ZTL.

In questo quadro, l'affidamento alla societd pariecipata delle attivita di
riscossione dei proventi della gestione integrata della mobilita urbana, pud
assolvere anche ad una funzione di co-finanziamento per il trasporto pubblico
urbano.

I tutto anche in considerazione della circostanza | mineri infroiti dei
trasferimenti regionali pari 2 euro 13.522.277 ai fini del mantenimento del
rapporto  sinallagmatico delle prestazioni contrattuali trevano una parziale
compensazione nelle risorse finanziarie che il comune destina al Trasporto
Pubblico Locale ¢ dalle forme di finanziamento alternativo sopra delineate.

A tal fine - in tale contesto - le risorse finanziarie da assegnare zll’azienda
esercente del sistema tram della Citta di Palermo ai fini delle operazioni di avvie
di detto sistema possono trovare per scelta della amministrazione comunale la
loro fonte - enche alla luce del Piano Industriale 2015-2019 - in parte nelle
risorse finanziarie del trasporto pubblico locale (come diretta conseguenze dei
mineri trasferimenti finanziari da parte della Regione Sicilia) ed in parte dai
ricavi che possono essere realizzeti da parte della societd affidataria dalla
gestione integrata dei servizi di mobilita urbana ed di mobilitd complementars.

In ogni caso le parti, dopo questa fase di avvio, dovranno necessariamente
incontrarsi per rivedere il sistema di finanziamento anche zlla luce delle
previsioni del piano di esercizio {che I'azienda dovrd presentare entro il
317122015 all’Ufficio competente) e della sua iniegrazione con il sistema
generale della mobiliti urbana.
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CONSIDERAZIONI CONCLUSIVE

In conclusione si pud affermare

che I'insieme dei servizi con i quali una pubblica amministrazione ha intenzione
di attuzre una gestione integrata della mobilita quale servizio di mobilita urbana
in grado di soddisfare i bisogni della collettivitd pud essere inquadrato — per
scelta della pubblica amministrazione —nel sistema dei servizi pubblici locali.

che il costo unitario al km del trasporto pubblico locale per la citta di Palermo,
sulla base dei km percorsi e delle informazioni riportate nel pianc industriale,
risulterebbe in linca sia con i dati nazionali sia conforme al costo standard
calcolato con il modelle di riferimento sopra riportato.

che le risorse finanziaric da assegnare all’azienda esercente del sistema tram
della Cittd di Palermo ai fini delle operazioni di avvie di detto sistema possono
trovare sempre per scelta della Amministrazione Comunale |z loro fonte - anche
alla luce del Piano Industriale 2015-2019 - in parte nelle risorse finanziarie del
trasporto pubblico locale {come diretta conseguenza dei minori trasferimenti
finanziari da parte della Regione Sicilia) ed in parte dai ricavi che possono
essere realizzati dalla gestione integrata dei servizi di mobilith urbana e di
mobilitd complementare.
Distinti saluti.

el ob bana
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Allegato n. 2)

CONTRATTO DI SERVIZIO
COMUNE DI PALERMO/AMAT PALERMO S.P.A.

EIE0N0 -l anasnsinsia ) il giorno ... (.. ) delmese d L ;
TRA
Comune di Palermo, cod. fisc. 80016350821, in seguito definito anche
“Comune”, a8 Bmmg 4 cooiensaaansss Bae @ Soiaaisins il
el Suo aftolle folo dl casnnsannssnnniiingg , il quale

Lntervlene ne] presente aftto non in nome propric ma per conto e
nell’esclusivo interesse dell’Amministrazione Comunale di Palermo,

E

AMAT Palermo S.p.A., cod. fisc. 04797180827, in seguito definita anche
“Societa”, o semplicemente AMAT, con sede legale in Palermo, Via
Roccazzo, n°® 77, a firma di.................. , nato a Palermo il ........... , nel
suo attuale ruolo di Presidente del Consiglio di Amministrazione della
Societa, il quale interviene nel presente atto non in nome proprio ma per
conto e nell’esclusivo interesse della Societa medesima.

PREMESSO

1) che il Consiglio Comunale del Comune di Palermo con deliberazione n.
614 del 31/12/2004, ha trasformato 1’Azienda Speciale AMAT in AMAT
Palermo S.p.A., secondo la procedura e con gli effetti previsti dall’art. 115
del D.Lgs. n° 267 del 18/08/2000;

2) che con la delibera comunale sopra citata ¢ stato approvato, tra I’altro, lo
schema dell’originario Contratto di Servizio, di seguito definito anche
“Contratto”, finalizzato a disciplinare 1 rapporti giuridici ed economici tra il
Comune di Palermo e la Societa circa i servizi a quest’ultima affidati, in
prosecuzione del rapporto gia in essere con 1’Azienda Speciale AMAT,
giusto Contratto di Servizio sottoscritto in data 22/02/2001;

3) che con la medesima deliberazione comunale & stato approvato lo
Statuto della Societa, disponendo, altresi, che le parti devono provvedere
alla sottoscrizione del contratto di servizio che nella sua stesura originaria é
stato sottoscritto in data 23/07/2005;

4) che il Comune di Palermo nella propria qualita di soggetto che favorisce



gli interessi generali dei cittadini, con particolare riferimento ai diritti
fondamentali e costituzionalmente garantiti alla libera circolazione,
all’iniziativa economica ed alla salute, ritiene necessaria la gestione
integrata dei servizi della mobilita urbana - concepita nel senso della
gestione unitaria e coordinata del trasporto pubblico di persone, individuale
e collettivo con qualsiasi mezzo effettuato, della segnaletica stradale, delle
aree destinate a parcheggio ed alla sosta tariffata, del servizio di rimozione
coatta di autoveicoli in sosta vietata e delle ZTL - come attivita diretta al
precipuo scopo di una politica del traffico urbano che tenda a migliorare
costantemente la mobilita del cittadino, a limitare i tassi di inquinamento
ambientale e, conseguentemente, intraprendere azioni tendenti ad
incentivare la migrazione degli utilizzatori del trasporto veicolare privato
verso il trasporto pubblico locale gestito da AMAT.

5) che con Deliberazione del Consiglio Comunale n. 205 del 3.10.1997, nel
confermare in capo ad AMAT tutte le attivita di gestione del pubblico
servizio di trasporto nell'ambito del Comune di Palermo - con qualsiasi
mezzo effettuato - il Consiglio Comunale ha deliberato, nell'ambito della
predisposizione degli atti necessari alla realizzazione del sistema tranviario,
'ampliamento delle competenze dell'Azienda anche alle fasi di
progettazione e realizzazione delle infrastrutture eventualmente necessarie
ai servizi da gestire;

6) che con Deliberazione della Giunta Municipale n. 6 del 15.01.1998, in
considerazione del deliberato del Consiglio Comunale di cui al punto
precedente, la Giunta ha affidato all AMAT la progettazione delle tre linee
tranviarie;

7) che con atto di indirizzo politico la Giunta Municipale, nella seduta del
19.02.2013, ha designato l'azienda AMAT Palermo S.p.A. quale azienda
esercente del sistema tram della Citta di Palermo, dando mandato agli uffici
competenti di predisporre tutti gli atti tecnici ed amministrativi necessari
per tale designazione;

8) che i servizi oggetto del presente contratto saranno svolti da AMAT in
ottemperanza delle specifiche normative di settore e rimarranno pertanto
soggetti a tutte le sopravvenute modifiche legislative;

Tutto cid premesso,

Si stipula il presente contratto costituente unico contesto con la superiore
premessa, ed a modifica dell’originario Contratto di Servizio del
23.07.2005.



SEZIONE 1
PRINCIPI GENERALI

ART.1
(Finalita del Contratto)

Il presente Contratto ha come finalita quella di regolare 1 rapporti tra la
Societa ed il Comune circa i servizi affidati di cui al seguente art. 2,
fissandone i rispettivi e reciproci obblighi giuridici ed economici al fine di
garantire 1’autonomia gestionale della Societa ed il contemporaneo
perseguimento  degli  obiettivi  dell’Amministrazione =~ Comunale
nell’interesse della cittadinanza.

Il Contratto impegna, altresi, la Societd ad operare nel rispetto della
normativa in materia di mobilita e di quanto altro previsto dallo statuto, a
garantire la correttezza, I'imparzialita e la trasparenza del proprio operato
nei confronti degli utenti e dei terzi.

ART. 2
(Oggetto del Contratito)
Il Comune di Palermo, nell’ambito del suo territorio affida ad AMAT
Palermo S.p.A. i sotto elencati servizi pubblici:

a. trasporto pubblico, in ogni sua forma e con qualsiasi mezzo attuato
e/o attuabile, nei termini definiti nella sezione II del presente contratto, con
inclusione, per precipuo interesse del Comune di Palermo, dei collegamenti
con 1 comuni viciniori;

b. trasporto pubblico effettuato con autoveicoli ecologici dedicati e con
1 sistemi denominati “Car-Sharing” e “Bike-Scooter Sharing”, nei termini
definiti nella sezione III del presente contratto;

C. apposizione, installazione e manutenzione della segnaletica stradale,
nei termini definiti nella sezione IV del presente contratto;

d. controllo della sosta tariffata su carreggiata stradale ed eventuale
gestione de1 parcheggi pubblici, compresa la gestione di parcheggi per
flotte pubbliche e private con annessi servizi su aree di proprieta comunale
e/o gestione di rterminal bus dei servizi pubblici extra-urbani, nei termini
definiti nella sezione V del presente contratto;

e.  rimozione coattiva di veicoli in sosta vietata e per motivi di ordine
pubblico e sicurezza, nei termini definiti nella sezione VI del presente
contratto;

f. gestione delle zone soggette a limitazione del traffico (ZTL), nei termini
definiti al successivo art. 14 del presente contratto.
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La Societa potra espletare, a richiesta, ulteriori servizi non indicati nel
presente articolo, ma comunque previsti dalle norme statutarie della
medesima Societa. Per tali ulteriori servizi i rapporti tecnici giuridici ed
economici saranno disciplinati da apposite appendici al presente contratto
di servizio.
ART. 3

(Contabilita e Bilanci)
La Societa deve tenere una distinta contabilita che consenta la rilevazione
dei costi e dei ricavi relativi ai servizi gestiti, nonché agli altri servizi
oggetto del presente contratto e/o commesse eventualmente affidati.
La Societa, in particolare, deve tenere idonee scritture che consentano in
ogni momento la evidenziazione dei costi delle immobilizzazioni tecniche
realizzate, qualunque sia la modalitd di finanziamento, dei costi delle
immobilizzazioni immateriali, degli oneri di manutenzione straordinaria,
I’ammortamento di tali cespiti e la loro incidenza sul conto economico.

ART. 4
(Obblighi ausiliari del Comune di Palermo)
1 Comune si impegna, con tutti i propri Uffici, Aree, Servizi e Settori a
cooperare al fine del miglior espletamento dei servizi da parte della
Societa.
A titolo esplicativo, ma non esaustivo, il Comune di Palermo:

» utilizzera il Corpo di Polizia Municipale al fine di evitare e reprimere
comportamenti lesivi della corretta esecuzione dei servizi affidati
alla Societa;

e consentira il massimo e pil agevole accesso a tutte le informazioni in
suo possesso, quali dati sulla popolazione, sul territorio,
sull’ambiente, ecc.

ART. 5
(Carattere del Servizio)
I servizi di cui all’art. 2 del presente Contratto, sono da considerarsi ad ogni
effetto servizi pubblici o comunque attivita di pubblico interesse, sottoposti
alla relativa normativa e, pertanto, per nessuna ragione potranno essere
sospesi, salvo i casi di scioperi o forza maggiore.
Ove la regolare erogazione dei Servizi di AMAT possa essere limitata da:

e lavori ed attivitd posti in essere dal Comune stesso (costruzioni o
lavori di qualsiasi genere, manutenzioni dirette od appaltate) o, su
specifica autorizzazione dello stesso, da altri soggetti, ditte appaltanti
pubbliche e private, se obbligati alla comunicazione al Comune di
tali lavori ed attivita;



 altre attivita o eventi posti formalmente a conoscenza del Comune
(manifestazioni autorizzate, raduni, ecc.),

il Comune di Palermo si impegna ad informare la Societd almeno
quarantotto ore prima delle attivita che possono perturbare il normale
svolgimento delle attivita aziendali, fornendo tutte le condizioni necessarie,
incluse quelli di carattere economico, per all’approntamento delle
modifiche dei Servizi.
Il verificarsi di limitazioni od interruzioni dei servizi imputabili ad eventi
fortuiti od accidentali, quali calamita naturali, terremoti, sommosse, ecc., e
comunque eventi non prevedibili o non evitabili dalla Societa o dal
Comune, con I’applicazione della normale diligenza, non comportano
variazioni dei corrispettivi contrattuali.

ART. 6
(Personale Dipendente)

La Societa procedera alle assunzioni di personale in conformita alle norme
di legge ad essa applicabili e si obbliga a rispettare le disposizioni dei
CCNL di categoria. La Societa provvedera ad osservare ed applicare tutte
le norme sulla tutela, protezione, assicurazione ed assistenza del medesimo
personale.

Eventuali fabbisogni di personale dovranno essere sopperiti, ove necessario
e consentito dalle normative vigenti, prioritariamente attraverso la mobilita
di personale tra Societa e Comune e/o altre Societa partecipate dallo stesso.
La Societa - per I’assunzione di nuovo personale - & tenuta secondo gli
orientamenti normativi vigenti nel tempo, ad esperire idonee procedure
pubbliche, previste dalla legge, atte a selezionare, fra i candidati, coloro che
abbiano le migliori qualitd attitudinali e professionali richieste per il
corretto svolgimento delle mansioni offerte.

ART. 7

(Implementazione dei Servizi su richiesta del Comune)
La Societa si impegna ad eseguire su richiesta, con le modalita ed alle
condizioni che verranno concordate, ulteriori servizi connessi o sinergici
all’oggetto del presente contratto, anche se temporanei, purché
contestualmente alla richiesta venga comunicato, dai Settori comunali
interessati, la data ed il numero dell'impegno contabile, ai sensi
dell’art.191, comma 1, del D.Lgs. n.267 del 2000.
Tali nuovi servizi saranno finanziati sulla base dei corrispettivi stabiliti
d’intesa con gli Uffici comunali richiedenti, tenendo in considerazione le
condizioni correnti di mercato all’interno del settore di riferimento.
Per quanto riguarda, inoltre, 1 servizi effettuati su richiesta, la Societa



inviera al Settore Comunale richiedente, per 1’approvazione, il relativo
preventivo, nel quale saranno indicati il corrispettivo e i tempi di
realizzazione. La Societd dara seguito ai lavori e/o alle prestazioni solo ad
approvazione del preventivo e comunicazione dei dati di cui al precitato
art.191 del D.Lgs. n. 267/00 e sara responsabile solo da tale data.
Nell’ipotesi in cui, per ragioni di salvaguardia della sicurezza, o di ordine
pubblico, il Sindaco, gli Assessori delegati o i Dirigenti competenti
emettano ordinanza o determinazione dirigenziale per I’esecuzione di taluni
servizi, la Societa si impegna ad ottemperare alle prescrizioni ivi contenute,
ove effettivamente ed operativamente possibile, fermo restando quanto
previsto dall’art. 191 del D.Lgs. 267/2000.

Nel caso di servizi di trasporto, la Societd effettuera la prestazione
fatturando a consuntivo al Comune secondo le tariffe previste per i servizi
speciali di trasporto.

I1  Settore dell’Amministrazione Comunale che avra richiesto
'effettuazione della prestazione, entro 30 giomi dal ricevimento della
fattura, dovra certificare la corretta esecuzione in ragione della prestazione
richiesta.

Trascorso infruttuosamente il predetto termine, i servizi fatturati si
intenderanno tacitamente accettati.

ART. 8

(Assicurazione e Danni Verso Terzi - Responsabilita e Disciplina)
La Societa ¢ da considerarsi unico soggetto giuridicamente responsabile di
tutti i danni comunque arrecati a terzi, direttamente o indirettamente,
nell’espletamento dei servizi e/o attivitd che costituiscono oggetio del
presente contratto, ivi compreso ogni danno che possa riguardare tuiti i
beni e/o manufatti di proprietd della stessa o di quelli del Comune di
Palermo dei quali abbia la disponibilitd o che costituiscano oggetto del
presente contratto.
La Societa, pertanto, assume 1’obbligo di mantenere indenne e di sollevare
il Comune di Palermo da ogni pretesa in ordine ai suddetti danni, nonché di
assumere e gestire in nome e per conto del Comune ed a semplice richiesta
dello stesso, in proprio od a mezzo terzi, assumendone ogni onere relativo
e/o conseguente, tutte le controversie, sia giudiziali che stragiudiziali,
eventualmente intraprese contro i medesimo Comune e comunque
riconducibili:
- alle suddette responsabilita esclusive della stessa Societa,
- a risarcimento danni per la proprieta, gestione della segnaletica stradale
comunale, anche nei casi in cui sia emessa sentenza condannatoria per il
Comune di Palermo e compresi 1 casi in cui nella stessa sentenza la Societa



venga estromessa da ogni responsabilita. Per quanto sopra la Societa potra
all'uopo designare propri legali e consulenti, oltre che avvalersi di tutte le
azioni e diritti, connessi ai sinistri di cui trattasi, spettanti
all’ Amministrazione Comunale.

La Societa non assume gli obblighi che precedono per le controversie, dai
terzi promosse contro il Comune, inerenti al monitoraggio, alla gestione ed
alla manutenzione stradale, impianti semaforici, degli impianti e dei
manufatti della rete fognaria, di distribuzione d’acqua e di gas e degli
impianti di pubblica illuminazione.

Eventuali contestazioni della Societa, in ordine all’obbligo dell’assunzione
e della gestione di singole controversie, dovranno pervenire al competente
Settore Servizi Legali del Comune entro e non oltre ofto giorni dalla
comunicazione di esse e, comunque, in tempo utile per consentire
all’ Amministrazione Comunale ’assunzione e la gestione diretta della lite e
I’eventuale costituzione in giudizio.

La Societa dovra provvedere, con effetti dalla data di sottoscrizione del
presente contratto, alla immediata stipula di idonea polizza assicurativa per
la copertura di ogni rischio e/o responsabilita, compresa quella civile verso
terzi, connessi o comunque dipendenti dall’espletamento dei servizi e/o
attivitd oggetto del presente contratio e dagli obblighi con il medesimo
assunti, dalla proprietd, possesso, custodia o detenzione dei beni
strumentali e/o impianti nel contesto urbano, nonché di polizze di
assicurazione per il rischio della responsabilita civile derivante dai veicoli
impiegati. Parimenti la Societa dovra provvedere alla stipula di idonea
polizza assicurativa per la copertura del rischio relativo ai danni che
potrebbero subire tutti gli impianti e 1 beni utilizzati per I’erogazione dei
servizi, rimanendo a carico della stessa i danni da urto, ribaltamento, uscita
di strada e guasti tecnici subiti dagli automezzi aziendali.

SEZIONE 11
SERVIZIO DI TRASPORTO PUBBLICO

ART. 9
(I Servizi di Trasporto Urbano)

Il Comune di Palermo, in esecuzione del presente Contratto, affida alla
Societa 1 seguenti servizi di trasporto che la stessa gestisce in esclusiva:

1) Servizio di Trasporto Pubblico Urbano su gomma, secondo il
programma ordinario di esercizio (che per I’anno 2016 verra concordato
entro il mese di dicembre 2015) il quale potra, fermo restando il rispetto del
limite chilometrico di cui al successivo art. 13, essere aggiornato secondo



le modalita espresse in seguito.

Il programma ordinario di esercizio su gomma deve descrivere per ciascuna
linea 1’offerta programmata specificando:
e la numerazione, la classificazione e la descrizione dei percorsi delle
linee;

la lunghezza standard di esercizio;

il numero di corse feriali, festive ed in relazione alle stagioni;

la percorrenza annua programmata;

la fascia giornaliera di effettuazione del servizio;

la frequenza media dei passaggi delle vetture nel periodo feriale,

festivo ed in relazione alle stagioni.

2) Servizi Speciali di Trasporto su gomma qui di seguito indicati:

Trasporto per le Scuole effettuato con particolari corse dedicate
per il transfert da e per i siti scolastici, per il collegamento con i
centri abitati e/o borgate particolarmente disagiate o per servizi
scolastici ausiliari connessi ad esigenze didattiche ed affini,
compreso le visite didattiche e culturali e i servizi di mobilita
scolastica effettuata a qualsiasi mezzo. Il servizio verra espletato
tenuto conto delle esigenze manifestate dalle scuole come
programmate dal Settore Servizi Educativi che dovra fornire al
Servizio Mobilita Urbana i servizi e le modalita con cadenza non
inferiore al trimestre antecedente;

Trasporto all’interno del Cimitero dei Rotoli;

Trasporto nell’area dell’Ospedale Civico;

Trasporto stagionale nelle localita balneari del territorio comunale,
con particolari corse dedicate; il biglietto a tariffa ridotta sara a
pari a €. 0,50 (con validita per I'intera giornata) per cui il ricavato
sara detratto dal costo del servizio in sede di rendiconto;

Trasporto nell'area del Centro Storico della Citta effettuato con
minibus di tipo ecologico; il biglietto a tariffa ridotta sara a pari a
€. 0.50 (con validita per I’intera giornata) per cui il ricavato sara
detratto dal costo del servizio in sede di rendiconto;

Trasporto per motivi di ordine pubblico e, segnatamente: di tifosi
e forze dell’ordine per il collegamento con gli stadi e le arene della
cittd in occasione di eventi sportivi, trasporti per motivi di
protezione civile, etc.;

Trasporti occasionali non programmati quali, a titolo
esemplificativo e non esaustivo, servizi di trasporto pubblico per
raduni, concerti, comizi, visite di delegazioni nazionali ed estere,



meetings, dietro richiesta del Sindaco o soggetto da questo
delegato;

e Servizi di Trasporto “a chiamata™ indirizzati ad integrare e/o
sostituire per fasce orarie i servizi convenzionali con le condizioni
economiche e le modalita che verranno concordate, di volta in
volta, tra le parti.

I Servizi Speciali di Trasporto su gomma sopra indicati verranno fatturati a
consuntivo sulla base di quello effettivamente erogato ed in funzione dei
seguenti costi unitari:

€.263,94 + IVA per le prime 4 ore di servizio, per una percorrenza massima
di 40 Km;

€.2,39 + IVA in pil per ogni Km oltre i 40;

€.26,40 + IVA in piu per ogni ora oltre le prime 4.

I servizi speciali di trasporto, nei limiti delle risorse finanziarie assegnate,
potranno essere oggetto di rimodulazione, con provvedimento dell’Ufficio
competente, in funzione del mutamento delle politiche sul traffico o di
nuove esigenze della Mobilita Urbana.

3) Servizi di Trasporto Pubblico Urbano da eseguirsi, nella qualitd di
Azienda Esercente il Sistema Tramviario della Citta di Palermo, a mezzo
delle linee tranviarie secondo il Programma ordinario di esercizio, che, per
I’anno 2016, sara concordato con I’Ufficio Mobilitd Urbana entro il mese
di dicembre 2015;

La Societa predisporra annualmente il Programma Ordinario di Esercizio
che dovra essere presentato al Servizio Mobilita Urbana del Comune di
Palermo per la relativa approvazione, entro il mese di luglio dell'anno
precedente a quello di validita. Trascorsi 60 giorni senza che il Servizio
Mobilita Urbana abbia approvato la proposta del nuovo Programma
Ordinario di Esercizio, quest’ultimo s’intendera approvato.

ART.10

(Differimento Presentazione Programmi D’esercizio)

Le parti danno reciproco atto che, nella prima applicazione del presente
contratto, il termine per la presentazione dei Programmi ordinari di
esercizio, su gomma e su ferro, relativi all’anno 2016 sono differiti al mese



di dicembre 2015

ART.11
(Modalita di Gestione Servizi e Flessibilita dei programmi di esercizio)

Gli interventi specifici e le modalita di realizzazione dei servizi di cui
all’art.9), saranno effettuati dalla Societa, a fronte dei corrispettivi di cui al
successivo art. 13

La Societa s’impegna a gestire 1 servizi di trasporto ordinario e speciali con
regolarita e continuita, senza alcuna interruzione o sospensione, fatte salve
le cause di forza maggiore, scioperi ed 1 casi determinati da disposizioni
delle Autorita preposte all’ordine pubblico ed alla sicurezza. La Societa si
impegna ad attuare gli indirizzi dell’Amministrazione Comunale,
individuando tempestivamente percorsi alternativi ed a ripristinare i servizi
appena cessino le cause impeditive sopra richiamate.

Il Comune s’impegna a non promuovere iniziativa alcuna e concorrere ad
attivita che possano intralciare, ostacolare o, in ogni caso, limitare il
regolare svolgimento dei Programmi Ordinari di Esercizio e dei servizi
speciali di trasporto concordati con la Societa.

I1 Comune, inoltre, nella propria qualitd di soggetto che favorisce gli
interessi generali dei cittadini, con particolare riferimento ai diritti
fondamentali alla mobilita ed alla salute, s’impegna a rendere pienamente
attuabile il Programma ordinario di esercizio concordato con la Societa e,
altresi, s1 impegna a porre in essere tutte le iniziative di propria competenza
volte ad incentivare 1'uso del trasporto pubblico e per rendere meno
competitivo il ricorso al mezzo di trasporto veicolare privato, considerato
maggiormente inquinante e congestionante per il traffico cittadino, con
particolare riferimento alla istituzione di zone a traffico limitato (tariffate e
con risorse destinate al finanziamento del TPL) e di corsie riservate e
protetie per i mezzi del trasporto pubblico.

La quantificazione di tali eventuali oneri sociai a carico
dell’Amministrazione Comunale, sara oggetto di specifico atto da
predisporre fra le parti con cadenza annuale.

Al fine di contrastare il fenomeno legato all’evasione del pagamento del
titolo di viaggio, la Societa s’impegna a prevedere ed attivare annualmente
un congruo numero di verificatori. Altresi, la Societd s’impegna a
programmare investimenti annuali volti all’introduzione di sistemi
informatici ed all ‘e-ticketing per la fruizione dei servizi.

I Comune s’impegna altresi a promuovere azioni volte ad assistere la
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Societa nell'attivita di controllo e repressione del fenomeno dell'evasione
tariffaria attraverso l'utilizzo degli agenti di Polizia Municipale in squadra
con 1 verificatori aziendali.

L’Ufficio Mobilita Urbana del Comune potra consultare formalmente la
Societa, per 1'adozione di provvedimenti che riguardano le linee del
trasporto pubblico, il traffico cittadino ed in generale la mobilita urbana.

La Societa, in relazione alle condizioni di esercizio ed alla variazione dei
flussi di traffico e senza necessita di varianti contrattuali od oneri
aggiuntivi per il Comune, pud apportare temporanee modifiche ai
Programmi di Esercizio - nell'ambito del monte chilometrico prefissato - ed
al percorso delle linee urbane.

L’utenza deve essere informata tempestivamente ed in modo appropriato di
tali situazioni.

Resta I’obbligo della Societa di comunicare al Comune - Servizio Mobilita
Urbana - le sospensioni o variazioni dell’esercizio del servizio perché
quest’ultimo possa valutare quest’ultimo possa valutare la legittimita dei
comportamenti della Societd per eventuali azioni di rivalsa preceduti,
comungque, da regolare contestazione.

Eventuali modifiche permanenti dei Programmi di Esercizio, nel rispetto
della percorrenza complessiva contrattualizzata, o dei percorsi delle linee,
dovranno essere approvate preventivamente dal Servizio Mobilita Urbana.
Nel caso le modifiche siano determinate da ragioni di urgenza, la Societa
potra  effettuarle come  modifiche  provvisorie  chiedendo
contemporaneamente |'autorizzazione al consolidamento delle stesse.
Trascorsi 90 giorni senza che il Servizio Mobilita Urbana si sia espresso
nel merito, le modifiche proposte si intenderanno approvate
implicitamente.

ART. 12
(Beni forniti alla Societa per la gestione del sistema tranviario e per le
ZTL)
[l Comune mettera a disposizione - attraverso le espresse previsioni della
normativa di settore - della Societa tutti i beni, gli immobili, gli impianti ed
1 mezzi destinati all'esercizio del sistema tranviario.
Per quanto riguarda la gestione delle ZTL, il Comune metterd a
disposizione del’AMAT le strutture e gli impianti tecnologici in atto
presenti sul territorio.
La Societa AMAT valutera la compatibilita degli impianti comunali relativi
alle ZTL con gli odierni sistemi informatici aziendali, ed in caso di verifica
positiva, accettera dette forniture.
La disponibilita dei beni & a titolo gratuito, fermo restando che la



manutenzione ordinaria e straordinaria dei suddetti beni resta in capo alla
Societa.

Tali cespiti saranno elencati in un inventario che sara redatto prima
dell'inizio della gestione del corrispondente servizio, che dovra intendersi
quale parte integrante del presente contraito, e che sara allegato all’atto di
consegna in disponibilita gratuita nelle forme previste dalla vigente
normativa.

ART. 13
(Quantificazione dei Corrispettivi e Modalita di Pagamento)

I corrispettivi per ’esecuzione dei servizi di trasporto pubblico, di cui al
precedente art. 9, vengono determinati per l'esercizio 2015 come segue:

a) Corrispettivo di competenza del Comune con riferimento al Programma
ordinario di esercizio del Tpl su.gomma €/anno 25.226.000 oltre IVA (in
atto al 10%, per un totale di € 27.748 ﬁﬂﬁ) mrrmpnndente ad una
percorrenza chilometrica contrattualizzata fissata in numero km 13.876.800
di chilometri annui, che potra ammettere perdite di efficienza e cali di
produttivita non eccedenti una franchigia del 18 % di chilometri annui (pari
ad una percorrenza chilometrica al netto delle corse a vuoto di km
11.760.000). 11 corrispettivo, per perdite di percorrenza eccedenti le
predette franchigie, sara proporzionalmente ridotfo e vedra applicate
ulteriori decurtazioni in misura pari alle penali descritte al successivo art.
34;

b) Contributo Regionale di cui alla LR. n. 19/05 e successive
modifiche, relativo al contributo regionale all’esercizio del trasporto
ordinario su gomma, che verra corrisposto subordinatamente e nei limiti
dell'avvenuto trasferimento delle relative risorse economiche da parte della
Regione Siciliana;

c)  Corrispettivi per I’espletamento dei servizi speciali di trasporto su
gomma pari ad €/anno 3.216.513,00 IVA inclusa;

d)  Ricavi derivanti dai proventi che afferiranno alla societa per I’effetto
della realizzazione della “ZTL”, di cui al successivo art. 14, guantificate
_presuntivamente-in-€-30.000.000, IVA esclusa sulla base di una tariffa pari
a €. 120,00 annuali pﬂ_dg_ni'ifeit:nlu autorizzabile.

Gli eventuali introiti superiori alla quantificazione presuntwa sopraindicata
saranno conferiti da AMAT al Comune.

Il corrispettivo di cui al punto a) verra corrisposto dal Servizio Mobilita

Urbana in rate bimestrali posticipate di uguali importi. Per i primi cinque
bimestri il pagamento dovra avvenire entro 30 giorni dalla data di
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presentazione fattura corredata da idonea attestazione della Societa relativa
all’avvenuto espletamento dei servizi contrattualmente resi nel periodo. I
corrispettivi relativi al sesto bimestre verranno liquidati in quanto al 80%
del valore programmato a meta del bimestre ed il saldo pari al 20%
successivamente all’approvazione del bilancio di esercizio della Societa
relativo all’anno in cui sono state eseguite le prestazioni ed entro 20 gg.
dalla presentazione al Servizio Mobilita Urbana di apposita richiesta
corredata da copia del bilancio con relativo verbale di approvazione da
parte dell’Assemblea dei Soci. Eventuali conguagli eccedenti il 20%, ed in
favore del Comune, saranno operati sulla fattura del bimestre corrente al
momento dell’approvazione del bilancio.

La Societa assume 1’obbligo di produrre, entro 20 gg. successivi al termine
di ogni bimestre idonea attestazione redatta sulla base di un modello
attestante I’avvenuto espletamento dei servizi contrattualmente resi nel
periodo, nonché I"ulteriore documentazione prevista dal successivo articolo
31, fornito dal competente Servizio Mobilita Urbana che dovra certificare
la conformita di quanto dichiarato. Il corrispettivo bimestrale viene
quantificato e fatturato applicando ai chilometri risultanti dalla suddetta
certificazione il corrispettivo chilometrico definito al punto a) del presente
articolo e con le specificazioni ivi riferite in merito all’eventuale calo di
produttivita.

Il contributo di cui al punto b) di cui alla L.R. n° 19/05 verra corrisposto
dal Servizio Mobilita seconde quanto previsto dalla citata normativa e con
le modalitd di cui al relativo allegato, che forma parte integrante del
presente contratto.

Il pagamento delle somme alla Societd dovra essere effettuato entro 30
giorni dall'avvenuto trasferimento da parte della Regione Siciliana ed in
presenza di regolare fattura. [l Comune si impegna a mettere in atto tutto
quanto necessario al fine di garantire la regolarita dei trasferimenti.

I corrispettivi di cui al punto c¢) verranno liquidati dal Servizio Mobilita
Urbana bimestralmente sulla base del servizio effettivamente erogato nel
periodo. Il pagamento dovra avvenire entro 30 giomni dalla data di
presentazione fattura corredata da idoneo rendiconto relativo
all'espletamento dei servizi contrattualmente resi nel periodo. L'importo
bimestrale dei servizi dovra essere determinato con le modalita e con i
prezzi unitari riportati nel presente articolo. I servizi di trasporto per motivi
di ordine pubblico ed occasionali, verranno liquidati dai Servizi competenti
a consuntivo per ogni singolo servizio entro 30 giorni dalla data di
presentazione fattura corredata da idoneo rendiconto relativo
all'espletamento del servizio reso. L'importo del servizio dovra essere
determinato con le modalita e con 1 prezzi unitari riportati nel presente



articolo.
I suddetti corrispettivi sono quantificati con riferimento all'anno 2015. Per

gli anni successivi gli stessi dovranno essere oggetio di aggiornamento,
Resta comunque inteso che i suddetti aggiornamenti dei corrispettivi
dovranno comunque tenere conto sia dei processi di razionalizzazione e di
incrementi di ricavi che dell’incidenza dell’eventuale incremento medio
annuo intervenuto nei principali costi di gestione della Societa.

I ricavi diretti da traffico (biglietti, abbonamenti, efc) nonché le oblazioni,
la cui misura & determinata dall’Amministrazione comunale, per le
contravvenzioni nei confronti dei passeggeri sprovvisti di valido titolo di
viaggio, restano quali entrate della Societa.

I ricavi tariffari di cui al punto d) verranno accertati e riscossi direttamente
dalla Societa.

ART. 14
(Limitazione del Traffico Generato dagli Autoveicoli )

L’obiettivo dell’Amministrazione Comunale - nell’ambito della gestione
integrata della mobilitd urbana - & quello di elevare ulteriormente la qualita
della mobilita urbana sotto il profilo della efficienza ed efficacia attraverso
il miglioramento in termini di sicurezza stradale, di tutela dell’ambiente, ed
infine di migliore fruibilita del patrimonio culturale, storico e artistico.

Le zone soggette alla limitazione del traffico, infatti, nell’ambito della
gestione integrata della mobilita, sono un servizio suscettibile di produrre
effetti di miglioramento che scaturiscono dalla minor presenza di veicoli a
motore e dalle positive ricadute in termini di sicurezza, tutela
dell’ambiente, migliore fruibilitd del patrimonio culturale, storico e
artistico da parte della comunita cittadina.

Le parti danno atto che, nel quadro delle risorse necessarie per il
sostentamento del Trasporto Pubblico Urbano, occorre individuare nuove
ed innovative fonti di finanziamento, determinate da politiche del traffico,
che compensino i minori introiti che provengono sia dal corrispettivi
regionali, gia denominati contributi in conto esercizio, sia dagli stessi
finanziamenti previsti dal Comune di Palermo nell’originario Contratto di
Servizio.

Le nuove forme di finanziamento, cosi come previsto dal PGUT, sono
individuate nello schema giuridico-economico-sociale secondo il quale
coloro che generano traffico con la guida dei mezzi di trasporto privato,
all’interno delle Zone a Traffico Limitato (ZTL) individuate dal Comune di
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Palermo, sono obbligati al pagamento di una tariffa di accesso, finalizzata
al finanziamento del trasporto pubblico in favore della migliore e
sostenibile mobilita per I'intera Comunita Cittadina.

Detto schema, fatto proprio dal Comune di Palermo, di trasferimento di
risorse economiche dai soggetti privati che utilizzano il mezzo di trasporto
individuale verso il soggetio pubblico AMAT che gestisce il trasporto
pubblico collettivo, risponde altresi all’esigenza, anch’essa sempre piu
pressante, di limitare le conseguenze di natura ambientale che vengono
generate dalla insostenibilita dei livelli di inquinamento che vengono
prodotti dal traffico automobilistico all’interno delle zone delimitate dalla
ZTL.

In questo quadro il Comune di Palermo, al precipuo scopo di generare
adeguati flussi finanziari per incentivare ['utilizzo del trasporto pubblico
collettivo, affida alla Societa 'attivita di riscossione dei proventi relativi
alla gestione integrata dei servizi di mobilita urbana e di mobilita
complementare per co-finanziare il trasporto pubblico urbano di AMAT.

Il Comune di Palermo, pertanto, affidera alla Societd I'intero sistema
informatico necessario al controllo automatizzato delle ZTL e della
gestione degli accessi. La Societa, verificata la funzionalita degli impianti
affidati, si fara carico della loro gestione e della manutenzione ordinaria e
straordinaria, della predisposizione e della consegna dei pass per I'accesso
alle ZTL agli aventi diritto (secondo le indicazioni e modalita che verranno
stabilite dal Comune di Palermo) e della gestione e dell’aggiornamento del
data base dei veicoli e dei soggetti autorizzati all'accesso.

L'attivita di monitoraggio dei transiti veicolari per le ZTL e le relative
procedure sanzionatorie nei confronti dei trasgressori rimarra in capo al
Comando di Polizia Municipale.

Il potenziamento e l'implementazione del sistema informatico e degh
impianti per il controllo degli accessi alla ZTL resta di esclusiva
competenza della Societa.

I corrispettivi per la gestione delle ZTL sono concorrenti ¢ necessari al
raggiungimento dell'equilibrio economico dei servizi di trasporto pubblico
cosi come contrattualizzati nel presente contratto.

ART.I5
(Iniziative a Miglioramento del Servizio)

Saranno predefinite tra le parti eventuali iniziative per investimenti tesi a
migliorare il servizio concordandone le modalita, le decorrenze, i contenuti,
i maggiori costi, le coperture finanziarie, ecc.

La societa si impegna ad dotarsi sul nuovi mezzi ausili tecnici avanzati per
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facilitare la mobilita dei cittadini portatori di handicap, anziani e/o turisti.
Ove ¢ possibile, le succitate apparecchiature saranno installate anche sui
mezzi in atto in servizio.

La Societa contribuira a farsi parte diligente nell’individuare, istruire ed
acquisire eventuali finanziamenti UE o di altra natura nonché eventuali
incentivi finanziari che fossero disposti con leggi ordinarie e/o speciali,
compatibili con il proprio oggetto sociale.

Il Comune si impegna a rimuovere paline, pensiline ed ogni altro manufatto
pubblicitario (e non) che, possa generare confusione tra i fruitori del
servizio pubblico di trasporto.

Il Comune si impegna a garantire alla Societa 1 diritti relativi alla
concessione al fini pubblicitari degli spazi su suolo pubblico, ricavabili
sulle paline e le paline poste alle fermate e lungo le corsie del tram
(barriere di limitazione etc.) nonche di tutti gli spazi ricavabili sui veicoli
(bus, auto, biciclette tram etc.)

Le parti concordano, altresi, sulla necessita di provvedere ad una
ottimizzazione del servizio di trasporto pubblico urbano che, attraverso una
razionalizzazione della rete ne migliori la competitivita rispetto agli altri
sistemi di trasporto e l'efficacia in generale. In tale oftica, anche in
considerazione di quanto sopra riportato e delle attivande ZTL, la Societa
si impegna a predisporre un piano di ristrutturazione del servizio da
sottoporre all'approvazione del Comune.

ART.16
(Carta dei Servizi)
Con la Carta dei Servizi la Societa si impegna a descrivere gli standard di
qualita dei propri servizi di TPL. La Carta del Servizio del Trasporto
Pubblico sara annualmente aggiomata ed implementata, tenendo conto
dell’andamento e dello stato di realizzazione del piano degli investimenti
della Societa e trasmessa al Comune per la sua valutazione.

SEZIONE 111
SERVIZI DI MOBILITA’ SOSTENIBILE

ART. 17
(Descrizione del Servizio)
Con delibera del Consiglio Comunale n° 32 del 27.02.2002, il Comune di
Palermo ha aderito all’associazione di Comuni italiani denominata I.C.S.
(Iniziativa Car Sharing), avente il compito di coordinare e finanziare (con i
fondi appositamente previsti dal Ministero dell’Ambiente) tutte le attivita
necessarie alla messa a punto, allo sviluppo e all’incentivazione di un
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circuito nazionale di “Car Sharing” e, cio, allo scopo di creare all’interno
della Citta di Palermo un servizio di mobilita di tale tipo.

Con delibera della Giunta Comunale n® 192 del 18.07.2003 & stato
approvato il progetio di Car Sharing della Citta di Palermo, senza oneri
finanziari a carico del bilancio comunale, redatto secondo gli standard
dettati dal Ministero dell’ Ambiente nell’ambito dell’I.C.S.
L’organizzazione generale e le caratteristiche del servizio gestito dalla
Societd dovranno, nel tempo, attenersi alle indicazioni contenute al
riguardo nel PUT del Comune / Citta Metropolitana, di cui al pii recente
Piano approvato con delibera di Consiglio Comunale n. 365/2013.

ART. 18
(Localizzazione del servizio)
Il servizio di Car Sharing verra svolto sul territorio del Comune di
Palermo, e, ove possibile, nelle aree ricomprese nelle previsioni del
protocollo di intesa denominato “Trame d’Occidente” sottoscritto dal
Comune di Palermo (per lo sviluppo della mobilita sostenibile in area
vasta) il 21/12/2014,.

ART. 19

(Modalita di Gestione Servizio Car Sharing/Bike-Scooter Sharing)
La Societa si impegna a gestire i servizi di car sharing con regolarita e
continuita, secondo gli standard nazionali di I.C.S., senza alcuna
interruzione o sospensione, fatte salve le cause di forza maggiore, scioperi
ed 1 casi determinati da disposizioni delle Autorita preposte all’ordine
pubblico ed alla sicurezza. La Societa si impegna comungque a ripristinare i
servizi appena cessino le cause impeditive sopra richiamate.
In analogia a quanto gid operante in altre cittd italiane, allo scopo di
garantire |’efficacia del servizio che prevede 1'uso esclusivo dei parcheggi
per i soli mezzi car/bike sharing, le parti, per favorire le sinergie fra il
Comune e la Societd, concordano di individuare un adeguato numero di
stalli sul territorio ad uso esclusivo del servizio.
Il Comune provvedera ad adottare i necessari e conseguenti atti, in
coerenza con i regolamenti di Polizia Municipale.

ART. 20
(Autorizzazioni all’esercizio del servizio car sharing)
L’AMAT effettuera il servizio Car Sharing secondo gli standard nazionali
comprendenti:
1. libera circolazione dei veicoli nelle ZTL del Comune di Palermo;

17



2. libera circolazione dei veicoli lungo le corsie dei bus;
3. autorizzazione alla sosta gratuita in corrispondenza agli stalli a
pagamento delimitati da strisce blu sull’intero territorio comunale;
4. autorizzazione all’uso esclusivo degli stalli Car Sharing ai veicoli del
servizio;
ART. 21

(Investimenti programmati per i servizi di mobilita sostenibile)
I Comune di Palermo si impegna a destinare ulteriori risorse al
potenziamento dei servizi car/bike-scooter sharing provenienti da
finanziamenti regionali/nazionali/comunitari compatibilmente con i
programmi disponibili nel tempo.

SEZIONE 1V
SERVIZIO DI APPOSIZIONE E MANUTENZIONE
DI SEGNALETICA STRADALE

ART.22

(Ambito del Servizio)
La Societa, in esecuzione al presente contratto, gestisce il servizio di
segnaletica stradale urbana, secondo le specifiche ordinanze comunali.
Il servizio concerne 1’apposizione, la manutenzione, la dismissione e la
sostituzione nonché 1’adeguamento della segnaletica stradale orizzontale,
verticale e complementare di cui all’art. 38, lettere a), b), c) e d) del Codice
della Strada, in conformita alle prescrizioni previste, nell’ambito territoriale
del Comune di Palermo, comprese le strade ed aree private aperte ad uso
pubblico, con esclusione delle aree private non aperte all’'uso pubblico, dei
cimiteri non comunali, delle strade ed aree militari e delle aree appartenenti
ad altri Enti, come definite dall’art. 2 del D.Lgs. n. 285/92.
I servizi sono offerti ed espletati secondo quanto contenuto nell’allegato
piano tecnico ed economico ordinario - attivita programmate dalla Societa -
che costituisce parte integrante del presente contratto, contestualmente
all’allegato che contiene 1’analisi dei prezzi.
Quanto sopra, tenuto conto delle scelte sulla qualita dei materiali da
impiegare, con particolare riferimento alla segnaletica orizzontale, laddove
occorrera acquisire da parte della Societa la certificazione sulla qualita del
supporto (pavimentazione stradale) da richiedere ai soggetti incaricati dal
comune per la realizzazione dello stesso.
La Societd dovra inoltre eseguire gli interventi di apposizione e/o
sostituzione di segnaletica stradale, resisi necessari a seguito di opere
stradali, quali scavi, rifacimento del manto stradale etc. da chiunque
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effettuati, qualora vengano segnalati dal Servizio Mobilita Urbana, dal
Comando di Polizia Municipale o dal Settore Manutenzione — Servizio
Strade e Fogne. Per i predetti interventi, il relativo onere sara determinato a
consuntivo utilizzando i prezzi unitari di cui al relativo allegato aggiomnati
in funzione del prezziario regionale in vigore nell’anno di esecuzione
dell’intervento applicando uno sconto medio pari al 15% o, laddove non
applicabile, da apposita analisi prezzi che verra periodicamente aggiornata
in funzione della dinamica dei prezzi unitari delle singole categorie di
forniture opere e prestazioni.

Gli interventi per il ripristino di segnaletica susseguente a scavi, opere
stradali rifacimento del manto stradale etc. sono comunque a carico del
soggetto esecutore dei lavori. Il predetto onere verra trattenuto, dal Settore
dell’Amministrazione Comunale che ha autorizzato !’effettuazione dei
lavori, dalla cauzione versata dal soggetto esecutore degli stessi, il quale lo
riversera alla Societa previa diffida a carico dello stesso soggetio esecutore
dei lavori. Detta cauzione restera comunque vincolata fino all’ottenimento
del nulla-osta da parte della Societa.

Nel corso della vigenza del presente contratto la Societa, su espressa
richiesta scritta del Servizio Mobilitd Urbana, del Settore Citta Storica, del
Settore Servizi socio-Assistenziali o del Comando di Polizia Municipale, si
impegna a realizzare le opere di segnaletica stradale fissa, sia orizzontale
che verticale e complementare.

I Servizi sopra menzionati sono onerati di procedere alla verifica che i
lavori eseguiti dalla Societa siano conformi agli interventi richiesti.

Il Servizio Mobilita Urbana procedera, in contraddittorio con AMAT, alla
verifica e contabilizzazione dei lavori eseguiti dalla Societa attraverso la
documentazione prevista dalla normativa vigente.

La verifica in contraddittorio dovra essere effettuata entro 30 giorni dalla
data di esecuzione degli interventi.

Nel caso di contabilita eseguita nel periodo fine bimestre, nell’eventualita
di urgenza di ottenimento degli importi dei lavori eseguiti, la contabilita
sara chiusa sempre nel termine sopra previsto e la contabilita restante sara
redatta nel libretto delle misure del bimestre successivo.

In sede di verifica qualora la segnaletica stradale non sia eseguita e posta
correttamente in opera €/0 non trovi rispondenza nella normativa di settore,
non potra essere contabilizzata fino al suo ripristino.

La Societd dovra eseguire i lavori del servizio di apposizione di
segnaletica, fissa e mobile, con proprie maestranze, mezzi e attrezzature.
La Societa puo ricorrere a terzi specializzati per la dismissione e/o la messa
in opera di particolari impianti di segnaletica verticale, non previsti nei
piani tecnici-economici, che dovessero richiedere 1'impiego di mezzi
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d’opera non in dotazione alla Societa previa autorizzazione da parie del
Servizio Mobilita, che dara luogo alla determinazione del nuovo prezzo

per I'intervento da eseguire.
ART.23

(Modalita di Gestione del Servizio)
Gli interventi di manutenzione della segnaletica stradale esistente, salve
diverse indicazioni del Servizio Mobilita Urbana, del Settore Citta Storica,
del Comando di Polizia Municipale del Comune che operano nelle sedi
viarie urbane, sono definiti dalla Societa secondo un programma annuale
che sara aggiornato bimestralmente e sottoposto a detti uffici per
I’approvazione.
I1 Comune potra richiedere alla Societa, con specifici provvedimenti,
I’apposizione e/o la manutenzione di segnaletica stradale.
La Societa dovra dar seguito agli interventi di particolare urgenza ed
estrema necessita, esplicitamente segnalati da detti Uffici, entro le 48 ore
successive alla richiesta.
La valutazione del prezzo unitario di eventuali voci di lavori non contenute
nell’elenco prezzi sara definita con apposita analisi, concordata dal
Servizio Mobilitda Urbana del Comune e dalla Societa AMAT, previa
emissione del “verbale di determinazione nuovi prezzi”, e sottoposta
all’approvazione del dirigente del Servizio Mobilita Urbana del Comune.
La Societda si impegna a gestire il Servizio di manutenzione della
segnaletica stradale orizzontale, verticale € complementare con regolarita e
continuitd, senza possibilitd alcuna di interruzione o sospensione, fatte
salve le cause di forza maggiore (eventi atmosferici, scioperi, etc.) ed in
casi determinati da disposizioni delle Autorita preposte all’ordine ed alla
sicurezza pubblica.
La Societa si impegna comunque a ripristinare il servizio ordinario appena
cessino le cause ostative sopra citate.
Nelle strade in cui dovessero venire autorizzati, con Ordinanza Sindacale,
lavori di scavo ad altri Enti (ENEL, TELECOM, RAP, AMAP, AMG
Energia, etc.) con 1'obbligo per gli stessi sia del ripristino del manto
stradale che della segnaletica danneggiata, la Societa sospendera il servizio
di segnaletica nelle aree interessate. Ad ultimazione di tali ripristini, da
parte delle ditte esecutrici dei lavori, la Societa potra riprendere a curare la
manutenzione periodica nelle strade suddette.
Di ogni Ordinanza Sindacale con cui si autorizzino lavori di scavo nelle
strade urbane il Comune di Palermo, a mezzo dell’apposito Organismo di
Controllo, ne dara preventiva comunicazione alla Societa per evitare
I’eventuale programmazione di interventi manutentivi nelle strade
interessate.
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ART. 24

(Quantificazione e Modalita del Pagamento del Corrispettivo)
Il corrispettivo annuo massimo disponibile per I’esecuzione del servizio di
segnaletica stradale, inclusa I’attivitd di monitoraggio della segnaletica,
viene determinato in € 3.610.800, IVA inclusa, da ripartire ed attribuire
secondo le seguenti modalita:
- il corrispettivo per ['espletamento delle attivita di manutenzione
programmate dalla Societa — ivi compreso il monitoraggio e la redazione
degli aggiornamenti da produrre in forma di data base georeferenziato
dovra raggiungere una quota non inferiore al 75% della somma
complessiva e verra liquidato dal Servizio Mobilita Urbana per i primi
cinque bimestri in via anticipata, entro 30 giorni dalla data di presentazione
di relativa fattura, trattenendo 1/6 dell’intero corrispettivo massimo annuo
ed effettuando il conguaglio annuo dopo la conclusione del 6° bimestre. La
Societa AMAT trasmettera al Servizio Mobilita Urbana, entro 30 giorni, il
relativo rendiconto dell’aftivitd effettuata nel bimestre certificato dalla
Societa.
- il corrispettivo massimo per ['esecuzione dei lavori per nuove
installazioni, realizzati a richiesta del Settore Mobilita Urbana, del
Comando di Polizia Municipale, del Settore Citta Storica e del Settore
Servizi Socio-Assistenziali del Comune non potra superare la quota del
25% dell’importo complessivo. Il corrispettivo relativo ai lavori realizzati a
richiesta verra liquidato dal Comune per i sei bimestri in via anticipata, con
le stesse modalita indicate in precedenza per 1’attivita di manutenzione.

La verifica dei lavori eseguiti da AMAT sara effettuata in contraddittorio
con i Funzionari del Settore Mobilita del Comune di Palermo entro 30
giomi lavorativi dalla comunicazione del fine lavori da parte di AMAT. In
assenza di detto contraddittorio da parte dell’Amministrazione Comunale,
oltre il limite dei 30 giomni prima individuati, 1 lavori saranno considerati
correttamente eseguiti.

Le percentuali degli interventi eseguiti, sia per le attivitd programmate che
per i lavori realizzati a richiesta, saranno, con cadenza semestrale,
sottoposte a verifica in contraddittorio tra il Servizio Mobilita Urbana ¢ la
Societa, sulla scorta dei dati riportati a consuntivo sui report bimestrali, ed
eventualmente rideterminate.

Per gli anni successivi al 2017, il corrispettivo massimo disponibile sara
determinato tra le parti.
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ART. 25

(Monitoraggio Rete Viaria — Programmazione e controllo)
La Societd monitorerd lo stato della segnaletica stradale al fine di
programmare, d’intesa con il Comando di Polizia Municipale e il Servizio
Mobilita Urbana del Comune, le attivita di manutenzione ordinaria e
straordinaria nonché gli eventuali interventi di razionalizzazione della
segnaletica che si rendessero necessari.
Obiettivo prioritario del monitoraggio nel primo biennio di validita del
presente contratto sarda quello di verificare la possibilita di
razionalizzazione della segnaletica orizzontale e verticale al fine di
eliminare tutti gli impianti ridondanti o non necessari. Di tale attivita che
sara effettuata per singole zone verra presentata apposita relazione sl
Servizio Mobilita che, ove concordasse sulle singole proposte, provvedera
ad emettere apposita ordinanza. Comune e Societd, pertanto, concordano
sulla necessita di approntare un piano di realizzazione della segnaletica
orizzontale entro sei mesi dalla data di approvazione del presente contratto,
tale da poter garantire una maggiore efficacia della segnaletica stessa
(anche sulla fluidita dei flussi veicolari) e di conseguire una maggiore
efficienza/economicita degli interventi di ripristino e manutenzione.
Le frequenze di passaggio, per |’espletamento del servizio di monitoraggio
dovranno garantire un controllo annuale delle strade a maggior traffico
riportate nel relativo allegato.
Il servizio di monitoraggio sara svolto su tutto il territorio comunale ad
esclusione della sorveglianza su aree dove insistono “cantieri aperti”, la cui
estensione ¢ stabilita dalle relative autorizzazioni o Ordinanze Sindacali.
Sono escluse altresi le zone interne relative a complessi residenziali chiusi,
ville comunali recintate, cimiteri, ospedali, universita, aree industriali,
ferrovie, riserve, parchi, impianti sportivi ed in genere tutte le aree di
competenza di altri enti a carattere privato e/o pubblico.
Il servizio si occupera inoltre di editare i report delle attivita eseguite e,
conseguentemente, di aggiornare la programmazione dell’attivita di
manutenzione, contribuendo in modo significativo alla redazione degli
aggiornamenti da produrre in forma di database. georeferenziato.
L’attivita di monitoraggio della segnaletica stradale sara rendicontata, per
ogni bimestre, limitatamente ai periodi in cui tale attivita viene effettuata,
sulla base del costo orario della manodopera secondo le vigenti tabelle
provinciali dell’ANCE (periodicamente aggiomnate in funzione della
dinamica dei prezzi unitari delle singole categorie di fornitura opere e
prestazioni) incrementato del 10%, fino ad un massimo di €/anno 250.000
(IVA esclusa), sempre nell’ambito del corrispettivo complessivo definito al
precedente art.24.



SEZIONE V
SERVIZIO DI CONTROLLO DELLA SOSTA
TARIFFATA E GESTIONE DI PARCHEGGI

ART.26

(Le aree destinate alla sosta a pagamento)
La Societa, in esecuzione del presente Contratto, provvede al controllo
della sosta regolamentata a pagamento negli spazi delle carreggiate stradali,
di cul alle zone comprese nel Piano della sosta tariffata del Comune di
Palermo approvato con deliberazione commissariale n. 11 del 27/06/2006 e
in ottemperanza all’individuazione degli stalli di sosta disciplinati dalle
deliberazioni del Consiglio Comunale. Si tratta degli stalli di sosta
individuati dalla delibera commissariale n. 14 del 10/06/2005 e s.m.i.
nonché degli ulteriori eventuali stalli di sosta previsti con successive
deliberazioni del Consiglio Comunale, in coerenza con quanto previsto nel
Piano Urbano Traffico (P.U.T.).
[1 Comune / Citta Metropolitana conferisce alla Societa le funzioni di
prevenzione ed accertamento delle violazioni in materia di sosta
nell’ambito degli stalli previsti, con le direttive che verranno di volta in
volta emanate dal Comando di Polizia Municipale.
Il servizio assegnato comporta la verifica dell’avvenuto pagamento del
corrispettivo fissato per la sosta, con il conseguente obbligo di elevazione
delle sanzioni amministrative nei casi previsti per il mancato rispetto del
Codice della Strada.
I1 servizio non configura in nessun caso la custodia dei veicoli in sosta.
Il controllo della sosta € effettuato dalla Societda a mezzo di proprio
personale Ausiliario del Traffico, ai sensi dell'Art. 17, comma 133, della
legge n. 127/1997. 1l controllo della sosta non potra essere effettuato da
altro personale della Societa che non sia abilitato alla funzione di Ausiliario
del traffico.
I1 personale adibito al servizio di controllo della sosta (Ausiliari del
traffico) dovra essere dotato di idoneo tesserino di identificazione recante il
cognome ed il nome dell’operatore, nonché la denominazione di AMAT e
del Comune di Palermo, da esibire, a richiesta, durante I’espletamento del
SErvizio.
[ verbali di accertata violazione, redatti dal personale autorizzato dalla
Societa, dovranno essere trasmessi entro 10 giorni al Comando di Polizia
Municipale. In caso di ritardo non giustificato da cui derivi I"impossibilita
di notificare la sanzione in tempo utile, rimarra responsabile la Societa.
Resta comunque inteso che il controllo della sosta a pagamento di cui al
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presente contratto & esercitato, oltre che dal personale Ausiliario del
Traffico di AMAT, anche da coloro che espletano i1 servizi di Polizia
Stradale, ai sensi dell'art. 12 del Codice della Strada.

La Societa & onerata, senza compenso alcuno, dell’apposizione e della
successiva manutenzione di tutta la segnaletica stradale - orizzontale e
verticale - concernente la sosta a pagamento sulle aree assegnate al
controllo. La segnaletica verra apposta secondo quanto disposto dalle
Ordinanze emanate dai competenti uffici del Comune di Palermo.

La Societa & altresi onerata, senza compenso alcuno, ad approntare ed a
rendere disponibili al pubblico i sistemi ed 1 dispositivi di controllo della
sosta a pagamento (schede parcheggio, schede elettroniche prepagate a
deconto, parcometri, parchimetri, etc.) per le aree oggetto del presente
contratto.

11 corrispettivo spettante alla Societa in attuazione del presente contratto &
costituito dalla vendita al pubblico dei titoli idonei per l'utilizzo degli stalli
di sosta regolamentati da tariffa oraria.

L’AMAT si obbliga ad accantonare gli utili derivanti dal servizio di
gestione sosta tariffata e parcheggi ed a destinarli alle finalita di cui all’art.
7, comma VII, del codice della strada.

A tal fine, si obbliga, altresi, a rilevare le relative evidenze contabili di
bilancio.

Il Comune si riserva la facolta di disporre, con un preavviso scritto minimo
di giorni cinque - salvo comprovate cause di necessita urgenti ed
indifferibili - la temporanea sospensione della sosta a pagamento oggetto
del presente contratto, per I'effettuazione di lavori di opere di pubblica
utilita, di manutenzione stradale ordinaria e straordinaria, per
I'effettuazione di manifestazioni religiose, politiche, culturali, sociali,
limitando la sospensione dell’esercizio della sosta a pagamento al tempo
strettamente necessario all'espletamento dei lavori e/o delle manifestazioni.
Nel caso sorgano ostacoli di natura giuridica, di ordine pubblico, o che
oggettivamente perturbino I’economicita della gestione del servizio, le parti
si incontreranno, senza indugio per rimuovere defti ostacoli o trovare
soluzioni condivise.

Tutti i costi del personale addetto al servizio sono ad esclusivo carico della
Societa, che dovra a sua cura e spese garantire la completa osservanza delle
disposizioni di legge vigenti in materia di assistenza e previdenza dei
lavoratori.

La Societa & obbligata al rispetto di tutte le norme di sicurezza ed igiene
che dovessero essere emanate anche successivamenie alla data

dell’assegnazione.
I Comune si impegna a considerare nei propri regolamenti, in
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considerazione della natura del servizio, I'esclusione di oneri a carico della
Societa che concernino pagamenti di TARI o altri tributi comunali.

E’ fatto divieto assoluto alla Societa di sub-concedere, in tutto o in parte, il
servizio di cui al presente contratto. La Societa, potrd comunque costituire,
per la sosta tariffata, societd ad hoc con soggeiti privati del settore, a
condizione di conservare la maggioranza del capitale.

Nessun onere economico diretto o indiretto dovra ricadere sul Comune,
comprese eventuali perdite di gestione, che ricadranno per intero a carico
della Societa.

ART 27

(Tariffe)
Eventuali modifiche in ordine al regime tariffario e alle modalita di rilascio
dei pass ed agli abbonamenti per talune categorie di cittadini nelle zone
tariffate sono stabilite dall’Amministrazione Comunale, in coerenza con
quanto previsto nel Piano Urbano Traffico (P.U.T.).
Qualora venissero utilizzati sistemi di pagamento elettronico “a deconto”
per il pagamento della tariffa, I'importo della stessa sara ragguagliato
all’effettivo tempo di sosta, che in nessun caso potrd essere inferiore al
valore della frazione tariffaria minima.
Sono esenti dal pagamento della tariffa della sosta, le auto facenti parte del
servizio Comunale di “Car Sharing”, in quanto gestito dalla Societa stessa,
nonché tutti i soggetti indicati dal vigente Piano della sosta tariffata nella
citta di Palermo, previa esposizione di specifico pass sul cruscotto delle
autovetture.
Il Comune si impegna entro il 2016 a qualificare di categoria "B", cioé
stalli di sosta ove ¢ consentita esclusivamente la sosta a pagamento senza
alcuna deroga, un’aliquota degli stalli di sosta affidati al controllo della
Societa, secondo le indicazioni gia presenti nel P.U.T. ed i principi di
efficienza ed oftimizzazione della gestione della sosta.

Il Comune si impegna, altresi, a valutare ed, eventualmente, modificare:

e le tariffe, con l'obiettivo di un’adeguata calibratura delle tariffe
(differenziate per grado di congestione zonale) nel quadro di un
riassetto delle aree sottoposte a sosta tariffata che tenga conto delle
mutate esigenze di mobilita della cittadinanza;

» laregolamentazione inerente al rilascio dei pass agli aventi diritto.



ART 28

(Parcheggi)
Il Comune si impegna nell'ambito del presente Contratto di Servizio ad
affidare alla Societa a titolo gratuito (fatti salvi eventuali oneri d’imposta)
la gestione di tutte le possibili aree di parcheggio (al di fuori dell’ambito di
carreggiata stradale) site all'intemno del territorio comunale.
Per tutte dette aree, la Societa si impegna a presentare un dettagliato piano
economico di gestione nel quale dovranno essere riportati gli eventuali
investimenti previsti, in termini di infrastrutture e/o di impianti sull'area.
Qualora l'affidamento dell'area di parcheggio preveda un periodo di
gestione inferiore alla durata del presente Contratto, anche tenuto conto del
piano economico di gestione, il Settore Patrimonio del Comune d’intesa
con il Servizio Mobilita Urbana, provvederanno a stipulare con la Societa
specifico atto di affidamento che individui le condizioni ed 1 patti di
utilizzo dell’area.
Il sistema di tariffazione e di gestione dei singoli parcheggi, dovra essere
determinato con I’applicazione delle tariffe per similitudine alla tipologia
del parcheggio “Ungheria di cui alla delibera commissariale n. 14 del
10/06/2005 e s.m.i., rispettandone gli standard minimi (funzionali, operativi
e di gestione) dello stesso o, in alternativa, alla tipologia prevista per le
zone soggette a tariffazione della sosta (Zone Blu).
Fatto salvo, quanto previsto dalla delibera commissariale.sopra citata per
quanto riguarda i parcheggi di “Mongibello”, “Galatea™ e le vie Galatea e
Palinuro (perimetrali al citato parcheggio Galatea).

II Comune, si impegna a considerare nei propri regolamenti, in
considerazione della natura del servizio a tenere indenne ’AMAT da
qualsivoglia onere tributario di qualsiasi genere in relazione alla gestione
della sosta tariffata.

Alla scadenza del periodo di affidamento, ivi comprese eventuali proroghe
e rinnovi, tutte le migliorie apportate alle aree diventeranno di proprieta del
Comune.

SEZIONE VI
SERVIZIO DI RIMOZIONE COATTA DI VEICOLI

ART. 29
(Servizio di Rimozione Coatta)
[1 Comune affida ad AMAT, in esecuzione al presente Contratto, il Servizio
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di rimozione di autoveicoli e motoveicoli, in sosta vietata, nell’ambito del
territorio/Citta Metropolitana, secondo quanto contenuto nell’allegato piano
tecnico-economico per la rimozione coatta, che costituisce parte integrante
del presente contratto.
Il piano tecnico-economico per la rimozione degli autoveicoli in sosta
vietata di cui al precedente comma descrive 1’offerta in termini di:

» elenco delle tipologie di aree di sosta vietata soggetie a rimozione

coattiva;
o fasce orarie di servizio:
* numero e tipologie di autoveicoli della Societa adibiti alla rimozione
forzata.

La Societa si impegna a far pervenire alla centrale operativa del Comando
di Polizia Municipale gli ordini di servizio effettivo delle autogru, che
dovranno essere in numero corrispondente a quanto previsto nell’allegato
tecnico.
Il1 Comune, parimenti, si impegna a destinare uno o piu agenti di Polizia
Municipale per l'attivita di pattugliamento di ciascuna autogri.
La Societa gestisce inoltre, attraverso I'utilizzo di autogru dedicate, il
servizio di rimozione di veicoli determinato da esigenze di ordine e
sicurezza pubblica di cui al successivo art. 31 del presente contratto.
La Societa si impegna ad adeguare il parco veicoli Autogru sulla base delle
esigenze operative riscontrate ed in funzione dell’esistente parco veicolare
obsoleto.
Rimangono in carico alla Societa i costi relativi alla gestione ed al
mantenimento in efficienza del parco veicoli.
Le tariffe relative al servizio sono indicate nel relativo allegato.

ART. 30
(Bloccaggio dei Veicoli)
La Societa si riserva, in alternativa alla rimozione dei veicoli, di procedere
al blocco dei medesimi con atirezzo a chiave applicato alle ruote, senza
onere di custodia, cosi come previsto dall’art.159 del Decreto Legislativo
30 aprile 1992, n. 285.
Le tariffe relative al servizio sono indicate nel relativo allegato.

ART. 31
(Rimozione di Autoveicoli per Motivi di Ordine e Sicurezza Pubblica)
In attuazione della deliberazione della Giunta Comunale n.380 del
24/07/2000, la Societa gestisce anche il servizio pubblico di rimozione di
autoveicoli dovuta a motivi di ordine e sicurezza pubblica, protezione civile
e pubbliche manifestazioni.



Sono ricomprese nella presente fattispecie le rimozioni forzate di tutti
quegli autoveicoli che, pur non trovandosi in sosta vietata, sono considerati,
per valutazione delle forze dell’ordine, in posizione tale da dover essere
comungue rimossi.

Per attivare la rimozione forzata, prevista dal presente articolo, le sale
operative della Polizia Municipale e delle altre forze dell’ordine dovranno
far pervenire alla Societa specifiche richieste.

La Societa si impegna ad effettuare il suddetto servizio mettendo a
disposizione le autogri richieste, fermo restando che sul [luogo
dell’intervento dovranno essere presenti le forze dell’Ordine per la stesura
dei provvedimenti di rimozione coatta.

SEZIONE VII
DISPOSIZIONI GENERALI E FINALI

ART. 32

(Aggiornamento dei Contratto di servizio e dei corrispettivi)
Il compendio dei corrispettivi in favore di AMAT da parte del contraente
Comune di Palermo sono quelli indicati all’art. 13 e 24 del presente
contratto di servizio.
Le parti si impegnano ad aggiornare con cadenza annuale gli obiettivi di
breve periodo indicati nelle schede dei servizi di cui agli allegati al presente
Contratto, impegnandosi altresi a procedere, nell’arco della durata del
rapporto, agli aggiornamenti degli obiettivi strategici di medio periodo in
dipendenza di eventuali sopravvenute esigenze di carattere tecnico,
economico, gestionale e normativo;
Per 1 successivi aggiornamenti annuali dei corrispettivi del presente
contratto di servizio, che saranno oggetto di espressa stipulazione, le parti
provvederanno ad avviare le trattative entro il mese di luglio di ciascun
anno solare. Ove 1’accordo non dovesse essere raggiunto entro il quinto
bimestre dell'anno precedente a quello oggetto di trattativa, I'entita dei
corrispettivi e i correlati obiettivi resteranno fissati provvisoriamente nella
misura corrispondente al periodo precedente, fafti salvi gli eventuali
incrementi gia previsti dei corrispettivi ¢ delle tariffe

ART. 33
(Controllo di Qualita)
I1 controllo di qualita sulla applicazione del presente contratto, si esplica
attraverso I’analisi da parte dei competenti uffici della documentazione
prodotta dalla Societa attraverso dei report, inerenti il livello quantitativo e



qualitativo dei servizi offerti all’utente.

La superiore documentazione dovra essere prodotta - all’Ufficio comunale
preposto ai fini del controllo qualitativo e quantitativo - entro e non oltre 30
giorni dalla scadenza del periodo di riferimento dei rispettivi report.

Gli uffici competenti si riservano di richiedere ulteriore documentazione
necessaria all’esercizio del controllo qualitativo e quantitativo previsto dal
“Regolamento sulle Attivita di Vigilanza e Controllo sulle Societa ed Enti
Partecipati” vigente tempo per tempo che la Societa dovra produrre entro
30 giorni dalla richiesta.

Nelle ipotesi di accertata mancata rispondenza dei servizi e/o attivita
espletati dalla Societa agli “standard minimi di qualita”, di cui al
successivo articolo, e/o di altre violazioni riscontrate dagli Uffici
competenti, previa instaurazione di contraddittorio con la Societa, per gli
effetti di cui all’art. 1382 Cod. Civ. - fatto salvo, comunque, il risarcimento
dei danni ulteriori - gli stessi Uffici potranno applicare alla Societa
inadempiente una “penale”, nella misura stabilita dal successivo articolo 34
da applicare al momento del pagamento dei singoli corrispettivi bimestrali.
La Societa dovra produrre con cadenza almeno annuale accurata analisi del
grado di soddisfazione dell’utenza attuata attraverso strumenti che
dovranno essere accessibili anche all’Amministrazione Comunale.

La Societa dovra assicurare la massima diffusione delle prestazioni fornite,
in modo da consentire agli utenti una completa informazione sulla Carta dei
Servizi, sui regolamenti, sulle condizioni contrattuali in vigore relative ai
servizi erogati e alle tariffe applicate.

La Societa, inoltre, si impegna a dare ai fruitori dei servizi ampia
informazione, con gli strumenti e le periodicita pia opportune, degli
standard di qualita garantiti, sugli strumenti agli utenti a garanzia del loro
rispetto, sulle piu significative realizzazioni e sui risultati conseguiti in tale
settore. La Societd inoltre, si impegna ad attivare adeguati canali
informativi che favoriscano il dialogo fra utente e Societd, su basi di
correttezza, semplicita, rapidita ed efficacia mediante uso del web e delle
piu recenti tecnologie dell’informazione.

Per I'espletamento dei servizi oggetti del presente contratto di affidamento
la Societa si obbliga ad osservare tutte le norme vigenti in materia ed in
particolare quelle sulla sicurezza del lavoro.

In caso di violazione di tali norme, la Societa sara unica responsabile del
pagamento delle sanzioni irrogate, fermo restando quanto stabilito ai
successivi articoli del presente contratto.

La Societa si impegna ad assicurare il corretto comportamento morale e
professionale del proprio personale dipendente verso 'utenza, nonché il
corretto svolgimento delle mansioni da parte dello stesso personale.
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Il personale a contatto con il pubblico sara dotato, a cura e spese della
Societa, di idonea uniforme di lavoro.

ART. 34

(Individuazione degli Standard - Penali)
L’attivita di controllo e monitoraggio dei servizi prestati necessita di una
definizione degli standard minimi di qualita che dovranno essere garantiti
con riferimento a taluni parametri individuati per ciascun servizio.
Le penalita sul servizio saranno applicate nel caso in cui, nel periodo di
riferimento, lo standard di qualita rilevato risultasse inferiore rispetto al
valore minimo previsto.
I risultati ed i parametri quantitativi e qualitativi oggetto di verifica in
contraddittorio sono di seguito definiti in tabella:

SERVIZIO DI TRASPORTO PUBBLICO
STANDARD QUANTITATIVI

Il raggiungimento di una produzione chilometrica inferiore ai valori fissati
per ciascun bimestre comportera 1’applicazione di una penale pari all’'1%
del corrispettivo bimestrale.

STANDARD QUALITATIVI

Potra essere applicata una penale massima giornaliera, da conteggiare nella fattura di
riferimento, nella misura massima di Euro 5.000,00 IVA inclusa.

Parametri | Note

Rispetto frequenze (corse ritardo®/corse verificate) x 100 I controlli verranno effettuati ai nodi e/o
capolinea

Accessibiliti diversamente | (Pedane guaste/pedane verificate) x 100 I controlli verranno effettuati ai nodi efo

abifi capolinea

FPulizia (Bus sparchi/bus verificati) x 100 I controlli verranno effettuati in uscita
dall’autoparco

Presenza tabella (Bus sprovvisti/bus verificati) x 100 Saranno considerati sprovvisti i veicoli in

indicatrice di percorso di cui la tabella é incompleta/illeggibile x

tipo a led/'dot qualsivoglia causa

Stampa fregi e recapiti su | (Bus sprovvisti/bus verificati) x 100 Saranno considerati sprovvisti i veicoli in

fiancata cui i fregi e i recapiti siano
incompleri/illeggibili x qualsivoglia causa

Paline informative {Paline illeggibili/paline verificate) x 100 | Saranno considerati illeggibili le paline
anche parzialmente incomplete, per
qualsivoglia ragione e quelle non ortogonali
al verso di marcia del bus.

* per corse in ritardo si intendono convenzionalmente, quelle corse che partono dal capolinea con un ritardo superiore ad
una tolleranza pari al 20% della frequenza programmata per la linea con wn minimo di 4 minuti.

Tab.1
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Per i quali, in ordine all’applicazione dell’eventuale penale giornaliera di cui in
precedenza, si assumono le seguenti percentuali d’incidenza:

Frequenza 60 % della penale max giornaliera
Igiene e decoro 10 % della penale max giornaliera
Accessibilita disabili 135 %6 della penale max giornaliera
Tabelle Led/Dot 3 % della penale max giornaliera
Fregi J % della penale max giornaliera
Paline 3 % della penale max giornaliera
Totale 100 % della penale max giornaliera
Tab. 2

I parametri di qualita di cui sopra, verranno determinati con riferimento a ciascun
bimestre di fatturazione quale media di tutte le verifiche effettuate nel bimestre
stesso. Per ciascun parametro, nell’ambito dell’importo massimo giomnaliero di
penale applicabile per lo stesso — come da tabella precedente — la penale giornaliera
verra graduata, in funzione del valore rilevato, secondo la tabella seguente:

disservizi dal 0 % al 20% ' Percentuale penale 0 % ‘
disservizi dal 21 % al 30% FPercentuale penale 20 %
disservizi dal 31 % al 40% Percentuale penale 30 %
disservizi dal 41 % al 50% Percentuale penale 50 %
disservizi dal 51 % al 75% Percentuale penale 70 %
disservizi superiori al 75% Percentuale penale 100 %
Tab. 3

I parametri di qualita con riferimento al bimestre, verranno determinati in
contraddittorio, tra il personale incaricato dal Comune ed il personale
incaricato dalla Societa e, tenuto conto della necessita di effettuare un
controllo su un campione significativo dei parametri che assicuri la verifica
di quattro indicatori sul totale, utilizzando le seguenti modalita.

Ogni settimana verranno effettuati due giomi di verifica. Durante i due
giorni della stessa settimana si procedera a verificare le stesse 7 linee, per
comodita ed omogeneita tutte afferenti allo stesso nodo d’interscambio.
Con tale metodica nell’arco di un bimestre (periodo soggetto a fatturazione
e liquidazione) di controllo sara possibile verificare nel bimestre almeno 7
x16=112 linee.
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Ogni sessione di verifica dovra avere una durata superiore di almeno il
20% del tempo pari a 6 volte il maggiore tra i tempi di attesa programmati
relativi alle linee sottoposte a verifica nella sessione, con un minimo di

quattro ore.
Le verifiche, al fine di oftimizzare i tempi, saranno effettuate in
contraddittorio,  esclusivamente, ftra i1l personale incaricato

dall’Amministrazione Comunale ed il personale incaricato dalla Societa.
Sara, pertanto, cura di ognuno dei due contraenti comunicare all’altro i
nominativi del personale legittimato a sostenere I’attivita di verifica in
contraddittori. Tale attivitd verra svolta, preferibilmente, nell’intervallo
temporale dalle ore 7.30 alle ore 14,00 dei giorni lavorativi.

Di ogni sessione di verifica verra fomnita ufficiale evidenza redigendo
apposito verbale in doppia copia e firma congiunta dei rappresentanti delle
parti. Per ciascuno dei parametri sopra evidenziati, con riferimento alle
verifiche effettuate in tutto il bimestre verra pertanto calcolato il valore
medio dei disservizi espressi in percentuale (come da tab. 1) da utilizzare
per il calcolo della corrispondente penale giornaliera (da applicare per tutti
i giorni del bimestre) in funzione del valore assoluto dei disservizi relativi
al parametro (tab. 3) e dell’incidenza del parametro di qualitd in esame
rispetto alla penale massima giornaliera applicabile.

Le parti si impegnano a ridefinire entro il 31/06/2016 le modalita
dell’attivita di controllo e monitoraggio dei servizi oggetto del presente
contratto di servizio.

ART. 35
(Appalti di lavori, forniture e servizi e
Modificazioni Consensuali del Contratto)
Per la conclusione di contratti, per I'affidamento di appalti di lavori e
forniture di beni o servizi, la Societd € tenuta ad osservare le norme di
legge in materia ad essa applicabili ed a garantire, comunque, la
concorrenza fra i possibili offerenti e la massima trasparenza nelle proprie
procedure.
A tal fine, per settori ed ambiti non disciplinati da specifica normativa
direttamente applicabile alla Societa, la stessa dovra dotarsi di apposita
regolamentazione che, nel rispetto dei principi di cui sopra, determini le
modalita procedurali per la scelta del contraente.
Ogni eventuale modificazione consensuale del presente contratto dovra
risultare da atto sottoscritto dalle parti, validamente ed efficacemente
assunto secondo le rispettive procedure autorizzative interne.
Le parti procederanno di comune accordo agli aggiornamenti ed alle
revisioni che si rendessero necessari in seguito alla modificazione del

Lad
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quadro normativo di riferimento.

ART. 36

(Condizioni alla Scadenza)
Alla scadenza del periodo di affidamento dei servizi e/o attivita oggetto del
presente contratto, e, fatte salve eventuali nuove disposizioni legislative, il
Comune si riserva di prorogare il contratto per la durata che riterra piu
opportuna, con riferimento alla peculiarita del servizio pubblico affidato e
tenuto conto dei programmi di investimento e degli obiettivi da
raggiungere.
Alla scadenza avrd termine, unitamente all'affidamento dei servizi,
I’eventuale concessione in comodato di beni o impianti inerenti la gestione
dei servizi in ambito comunale, che rientreranno pertanto nella piena
disponibilita del Comune.
Alla suddetta scadenza il Comune si riserva la facolta di fare consegnare
direttamente i beni e gli impianti inerenti e strumentali allo svolgimento dei
servizi oggetto del contratto ad altro eventuale soggetto gestore,
determinandone modalita ed obblighi nei confronti della Societa uscente.

ART. 37
(Risoluzione per inadempimento)
Il presente atto tra le parti costituisce contratto con obblighi reciproci, ed &,
in conseguenza, regolato dalle disposizioni generali del vigente C.C. anche
in tema di risoluzione anticipata ex art. 1453 per gravi e reiterati
inadempimenti da entrambi le parti.

ART.38
(Gestione Provvisoria)

Nel caso di risoluzione anticipata del contratto, L’AMAT & tenuta ad
assicurare la prosecuzione del servizio, indipendentemente dalla causa di
risoluzione, recesso, scadenza, eic., per un tempo non superiore ad anni 1
(uno) dalla scadenza del Contratto stesso, alle stesse condizioni vigenti alla
medesima data di scadenza, dietro invito scritto del Comune, preceduto da
regolare atto che impegna la relativa spesa.

Se interverranno interruzioni dal servizio per evento fortuito od
accidentale, tutti 1 termini previsti dal presente Contratto saranno prorogati
per periodi corrispondenti.

In tal senso sara cura della Societa informare il Comune della sopravvenuta
interruzione dei termini, specificandone la causa, i termini e la nuova data

di scadenza.
ART. 39
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(Trasferimenti per Costi Sociali)
I servizi richiesti dal Comune per ragioni di carattere sociale ed i cui costi
non trovano, di conseguenza, rispondenza nel perseguimento di fini di
reddito, rivestiranno carattere di “costi sociali”, ai sensi dell’art. 23, 6°
comma, della L. 142/1990, come recepita dalla L.R. 48/91 e successive
modifiche. Le parti si danno altresi atto che i costi per eventuali servizi od
oneri richiesti o imposti dal Comune alla Societa, ivi compreso tardivi o
mancati adeguamenti tariffari previsti dalla normativa vigente, contrari al
perseguimento dei principi di economicita, efficacia ed efficienza propri
della stessa Societd, rivestiranno carattere di trasferimenti economici in
favore della Societa per la copertura di costi sociali. Il Comune, pertanto, si
assumera l'onere di tali costi che la Societd potra essere chiamata a
sostenere su richiesta e secondo le indicazioni che a tal uopo dara lo stesso
Comune, entro i limiti degli appositi stanziamenti annualmente previsti nei
bilanci comunali e previa rendicontazione dei costi effettivamente sostenuti
per le prestazioni richieste. Il pagamento avverra dietro presentazione di
fattura.
ART. 40
(Controversie — Clausola compromissoria)
E’ vietato il ricorso all’arbitrato.
Per tutte le controversie relative al presente contratto il Foro competente ¢
quello di Palermo.
ART. 41
(Registrazione)
Ai fini dell’applicazione dell’art.40 del Dpr 26/04/1986, n 131, si dichiara
che i corrispettivi di cui al presente contratto sono soggetti all’imposta sul
valore aggiunto ai sensi del D.P.R 26/10/1972, n. 633. Il presente contratto,
redatto in forma di scrittura privata, sara registrato secondo previsioni di
legge, con spese a carico della Societd. Eventuali altre spese, diritti di
segreteria e simili saranno a carico dei contraenti in parti uguali.

ART. 42
(Durata del contratto)
L’Assessorato Regionale delle Infrastrutture e Mobilita ha avviato le
attivita propedeutiche all’emanazione dei bandi di gara per I'affidamento
dei servizi di TPL ed atteso che la relativa informativa deve rimanere in
pubblicita per almeno un anno, al fine di garantire la continuita dei servizi,
ha provveduto al prolungamento dei termini di valenza dei contratti di
affidamento provvisoric su gomma di competenza comunale al 31
dicembre 2017”. La scadenza del presente contratto &, pertanto, fissata, in
conseguenza di quanto sopra, al 31/12/2017 fermo restando che il presente



contratto di servizio sara prorogato, alle stesse condizioni contrattuali, fino
a quando il Comune di Palermo non avra affidato i servizi di mobilita
urbana ad un nuovo soggetto a conclusione di procedure di gara.

ART. 43
(Disposizioni Finali)
Il presente contratto entrerd in vigore alla data della sua sottoscrizione, e
dovra essere interpretato secondo principi di buona fede, nel rispetto
dell’art. 1366 c.c., e secondo le leggi vigenti. Esso dovra essere interpretato
nella sua interezza, attribuendo a ciascuna clausola il senso che ne deriva
dal complesso dell’atto, tenendo conto della reale intenzione delle parti al
tempo della sua sottoscrizione, ai sensi degli artt. 1362 e 1363 c.c.

Letto, firmato e sottoscritto.
per il COMUNEDIPALERMO .........ccovvneeiaennannnannnn.

petIa SOCIETR .....cvmmmsnnnanaimisn
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Allegato al Contratto di Servizio

ALLEGATO A)
AL CONTRATTO DI SERVIZIO PER LA
GESTIONE DELLA RIMOZIONE COATTIVA
DI AUTOVEICOLI IN SOSTA VIETATA

PIANO TECNICO ED ECONOMICO PER LA
GESTIONE DEL SERVIZIO

11 soitoesposto piano tecnico-economico viene predisposto al fine di stabilire le
modalita e le condizioni alle quali la Societa si impegna a gestire il servizio di
rimozione coatta di autoveicoli nell’ambito urbano della citta di Palermo.

GESTIONE DELILA RIMOZIONE COATTA DI AUTOVEICOLI IN SOSTA
VIETATA

L'AMAT gestisce nell’'ambito urbano della citta di Palermo il servizio di rimezione
coatta degli autoveicoli posti in sosta vieiata in accordo al dettato dell’art. 159 del
Codice della strada e alie normative vigenii.

li servizio viene espletato con ['impiego di autogri: conferiti in comodato d’uso dal
Comune ad AMAT e per i quali la stessa AMAT si impegna a curare la manutenzione
ordinaria e siraordinaria ed a pagare gli oneri assicurativi e la tassa di proprieta.

Il servizio puod essere tuttavia espletato da AMAT anche con il ricorso, ai sensi
dell‘art.159 (comma 3°) del Codice delia Strada, all 'uso dei ceppi per il bloccaggio di
quei veicoli che abbiano disatteso i divieti di cui all'art. 158 del Codice delia Strada e
non costituiscano perd intraicio alla circolazione.

L’AMAT s’impegna ad effettuare, salvo casi di forza maggiore, il servizio di rimozione
nell'arco delle 24 ore di ogni giorno dell'anno, impiegando aimeno 6 Gutogrii in
ciascuno dei due turni diurni compresi nella fascia oraria 08-20, almeno 2 autogri
nella fascia oraria 20-01 e nei turni diurni di sabato, domenica e di festivita e almeno
I autogri: nella fascia oraria 01-08.

In tutti quei casi in cui é richiesto dal Comando di Polizia Municipale un numero
maggiore di autogrii per eventi 0 manifestazioni straordinarie, nel caso AMAT non
possa sopperire autonomamente a tali richieste, la stessa & autorizzata a coordinare
Uintervento di eventuali ditte private con le quali stipulera opportune convenzioni.

I gruisti opereranno in attivita di pattugliamento del territorio insieme ad agenti della
Polizia Municipale.

Essendo la remunerazione del servizio legata al numero dei prelievi effettuati, nel caso
in cui gli stessi non siano sufficienti ad assicurare l'equilibrio economico del servizio,




il numero di autogric messe a disposizione in ciascun turno potra diminuire rispetto al
valore precedentemente riportato al fine di ripristinare comunque tale equilibrio.

Nel caso in cui, al verificarsi della condizione soprariportata, il Comando di Polizia
Municipale richieda comunque il mantenimento del livello del servizio anche quale
attivita di pattugliamento del territorio, la Societa si impegna a mantenere tale livelio
del servizio assicurando la disponibilita anche delle autogri in eccesso, a fronte del
pagamento di una tariffa oraria ricavata sulla base del costo orario della manodopera
riportato nelle tabelle provinciali dell’ANCE -in vigore al momento della richiesta-
incrementato del 25%. Contestualmente all'ordine delle prestazioni dovra essere
comunicata la data ed il numero dell 'impegno contabile, ai sensi dell’art. 191, comma
1, del D.Lgs. n.267 del 2000.

La Societa non & tenuta ad effettuare la rimozione di autoveicoli in tutfi quei casi non
previsti dall’art. 159 (comma 1) del D.Lgs 285/1992. In particolare all’ AMAT Palermo
S.p.A. in forza del presente contratto, non compete la rimozione di veicoli in sosta, ove
per il loro stato o per altro fondato motivo possa ritenersi che gli stessi siano siati
abbandonati. In quest’ultimo caso il richiesto intervento della Societa dovra formare
oggetto di altra convenzione da stipularsi con I'"Amministrazione Comunale

La sanzione amministrativa accessoria delia rimozione del veicolo potra essere
disposta dagli Agenti di Polizia Municipale a mezzo delle aufogru aziendali, o
mediante bloccaggio del veicolo con i ceppi; gli stessi provvederanno affincheé il
veicolo sia trasportaio e custodito presso una depositeria autorizzata, ovvero sia
liberato dal ceppo, su richiesta dell’utente.

Di ogni prelievo o bloccaggio I'AMAT curera di dare immediaia comunicazione,
contenente gli estremi del veicolo ed il luogo e le ragioni della rimozione, al centro
operativo della Societa. La restituzione di ogni veicolo all’avente diritto verra
effettuata dal responsabile della depositeria previc pagamento delia sanzione
amministrativa accessoria della rimozione che compete ad AMAT nella misura
prevista dagli artt.i, 2 e 3 del Decreto del Ministero dei Trasporti n. 401 del
4.09.1998 e ss.mm.ii. {attualmente vigono le tariffe di cui alla Delibera del
Commissario Straordinario n® 57 del 03/05/2012) e delle relative spese di custodia. Le
procedure di rilascio dei veicoli rimossi saranno stabilite dal Comando di P.M. di
concerto con L' AMAT.

Per lo shloccaggio del veicolo dal ceppo e la sua restituzione all’avente diritto la
sanzione accessoria viene stabilita in misura pari all’'ammontare dei diritti fissi di
rimozione fissati con la citata Delibera n® 57/2012.

Resta inteso, altresi, che nel caso del mancato ritiro dell’autoveicolo da parte del
proprietario, trascorsi 7 giorni daila data di prelievo, il comando di P-M. si impegna,
su segnalazione dell’AMAT, ad avviare la pratica di alienazione o demolizione del
veicolo nei termini previsti dal D.P.R. 19/02/200! n.189.



Nell'espletamento de! servizio verra assicurato il massimo numero di depositerie
possibili sul territorio cittadino. Verra almeno garantita una depositeria per ciascuna

circoscrizione.

A far data dali’1/1/2016 le tariffe relative al servizio di rimozione coatta dei veicoli

vengono fissate come segue:

Rimozione e trasporto in depositeria di
veicoli di massa complessiva a pieno
cariccfinoa 1,51

€ 60,00 + €/km 3,20 per indennita
chilometrica

Rimozione e trasporto in depositeria di
veicoli di massa complessiva a pieno
carico superiorea 1,5tefinoa3,5t

€ 80,00 + €/km 3,72 per indennita
chilometrica

Rimozione e trasporto in depositeria di
veicoli di massa complessiva a pieno
carico fino a 1.5 t effettuata in orario
notturno {dalle 20.00 alle 7.00 del

giorno successivo ) o in giornata festiva

€ 75,00 + €/km 4,16 per indennita
chilometrica

Rimozione ¢ trasporto in depositeria di
veicoli di massa a pieno carico oltre 1.5
t e finno a 3,5 t effettuata in orario
nottumeo (dalle 20.00 alle 7.00 del
giorno successivo) o in giomata festiva

€ 100,00 + €/km 4,83 per indennita
chilometrica

Eimozione e trasporto in depositeria di
veicoli di massa a pieno carico olite 3,5
t

€ 125 + €/km 6,50 per indennita
chilometrica

incrementato del 10% per ogni tonnellata
o frazione di tonnellata eccedente 3,5t

Rimozione e trasporto in depositeria di
veicoli di massa a pieno carico oltre 3,5
t effettuata in orario notturno (dalle
20.00 alle 7.00 del giorno successivo) o
in giornata festiva

€ 150,00 + 6,50 €/km per indennita
hil :

incrementato del 10% per ogni tonnellata

o frazione di tonnellata eccedente 3,51




Allegato al contratto di servizio %)

ANALISI PREZZI



. Pa 1

1 AN.1 Rimozione di dosso /o cardolo stradale del tipo prefabbricato di qualsiasi dimensione, previa eliminazione
#w:Wﬂmw&ciﬁmﬁm:nﬁumﬁm
| Codice DESCRIZIONE ‘!l.m Prezzo Unit_ gmu [ Totale
g;.l qualificato B | 0.4 5,64
2 o comune b :u.‘ni 0.4 8.69
I
|
i i
} 1
|
|
f
!
B TOIME ' 18,33
Sommana Oneri Sicurezza 1,8 % su € 18,33 0,33
13% SPESE GENERALISUE 18,66 243
10% UTILE IMPRESA SU € 21,09 ) S [
PREZZO 2320

PREZZO DI APPLICAZIONE €/m 13,20



OP.1
OP2

Paz 2

Rimozione & cartelic segnalética stradale di quaisiasi Gipo ¢ dimensione compreso lo smaltimento ¢4 ognl
2ltro onere ed accessorio per dare il lavoro finito a perfeta regola d'arte.

TOTALE
Sommano Oneri Sicurezza 1.8 % su € 10,55
3% SPESE GENERALISU € 10,74
10% UTILE IMPRESA SUE€ 12,14

FREZZD

PREZZO DI APPLICAZIONE € fead

023
0,23

T DESCRIZIONE UM, Preomo Uit [Quaniia’ Toiale
Operaio qualificato h 24,11
Operaio comune h 21,712

5,55
500

10,55

019
1,40
1.21
13,35

13,35



—
!

S
. Codice

i

'oP.1

oP2

0 B

" Rimozione palo segnaletica di qualsiasi dimensione, previa demolizione pane di pavimentazione e/o cls
per consentire l'estrazione deil'opera ed il successivo ripristino della superficie calpestabile nella stessa
mﬁmﬂlﬂnmﬂmuﬂnmmmnmﬂmﬂmd

H‘uumdmmpmﬂlnmﬁmn:pﬂfuuqnhm

Quantits’

DESCRIZIONE e UM. Prezzo Unit
! |
Opzraio qualificato h 24.%
Opemmio coming h 21, ]
i
|
| I
: 1
f .
L F I
1 [ i
|
| {
. B ~ TOTALE

Sommano Oneri Sicurezzs 1,3 % su € 1833
13% SPESE GENERALISU € 18,66

10% UTILE IMPRESA SU £ 21,09
PREZZO

PREZZO DI APPLICAZIONE

€/cad

04 9,64
(LX) £69

18,33
033
2,43
211

3,20
23,20



e ks = P 4 '
AN :Rhmdmm:lpuﬂdlquhlﬁupuelﬂmﬂmimprmm smaltimento ed ogni eitro

dice | DESCRIZIONE UM PrezoUnit  Quantit’ |[Towmle
1 io qualificaio 6,03
2 io comune 543

T T

!
|
|
!
|
|

TOTALE { 11,48
Sommano Oneri Sicurszzz 1.3% su € 11,46 5 0,206
13% SPESE GENERALISU € 11,67 132
10% UTILE BMPRESA SU € 13,19 ) 132

PREZZO ' 14,51
PREZZO DI APPLICAZIONE € fcad 14,51



Rimozione dissussore di qualsiasi tipo ¢ forma compreso trasporto, smaltimento ed ogni altro
darte.

accessoric per dare il lavoro finito a perfetta

Pag. 5

| DESCRIZIONE “UM. Premo Unit  Quantiia | Tomle
Operaio qualificate a 24,11 02
Operaio comune h 21,72 02
f
{
I
i
! :
| i
| |
TOTALE

Sommane Orneri Sicurezza 1 8% s € 9,16
13% SPESE GEMERALISU € 9,33

10% UTILE IMPRESA SU € 10,54
PREZZO

PREZZO DI APPLICAZIONE

€ /cad

g

9,16
0,165
121
1,05

11,59

11,59



_Pag 6

¥ — e mma=— —

6) ANS liminazione della segnaletica crizzontale esistente, previa pitturazione con ricoprente di vernicie di colore
era a rapida essiccazione, compreso il diluente ed ogni altro onere ed accessorin per dare il lavoro finito a
erfevaregoladarte. 00000 BT~ 5.
__ Codice _ DESCRIZIONE UM. PrezzoUnit  Quantid’ | Totale L
| - | |
OF.1 Operaio qualificsto h 14,11[ 0,08 1,93
OPF.2 Operaio comune h 21,72 0,08 1,4
VERNICESPART! Vemice spartitraffico premiscelata colo Kg 140 0,4 084
DILUENTESINTET Diluente sintefico per vernici spartiira [Iltn 2,10 0,002 0,0042
L
i
| |
I I
’.
|
|
|
|
I
|
|
|
i
]
i |
| . .
!
TOTALE | 45l
Sommano Oneri Sicurezza [ 8 % su € 4,51 0,081
13% SPESE GENERALI SU € 4,60 0,50
10% UTILE IMPRESA SU € 520 -
PREZZO i
ARROTONDAMENTO 0,01

PREZZO DI APPLICAZIONE €/m* 57




i ¢ quanto altre per dare il lavoro finito 2 perfetta regols danz.

R ot e e e
icollocazione di cordolo stradale precedentemente dismesso di qualsiasi tipo e dimensione, compreso

. DESCRIZIONE =~ I':U',!- Prezzo Unit  Quantita’ | Totale
Operaio qualificato B 24,1 04
Operaio comune L‘ 21, LY
Kit viti ¢ tasselli per fissaggio dosso 0,70
Elemento rifrangente cad B,50 02
i
|
; -.
| | |
|
|

|
{
[ |
|
i .
.'
|
g - TR
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 22,54
13% SPESE GENERALISUE 2235
10% UTILE IMPRESA SU € 25,93
PREZZO
PREZZO DI APPLICAZIONE €/m

9,64
B.69
140
2,81

254
0,406
208
5%

28,52



§)  ANS

= ___ necessario per dare il lavoro finite & perfetta regola d'arte.
| Codice DESCRIZIONE __ UM. PrezzoUnit  Quantita’_
br 1 Operaio qualificato b 24,11
blu Operaio comune h 21,72
ELEMRIFRANG  Elemento rifrangente cad 850

TOTALE
Sommano Oneri Sicurezra 1,.8% su € 14,43
13% SPESE GENERALISU € 14,71
9% UTILE IMPRESA SU € 16,52

PREZZO

PREZZO DI APPLICAZIONE €/m

0,13
0,13
1

' Ricollocazione di defleco stradale di qualsiasi tipo e dimensione, mprﬂuhulluu&umn:qlmmlhm

1445

0.26
1,91
1,66
18,28

1828



L

F —

Sommanc Oneri Sicorezzz 1.8 % su € 6,49
13% SPESE GENERALISU € 6,6!
10% UTILE IMPRESA SU€ 7,47

PREZZO

PREZZO DI APPLICAZIONE

Pag. 9

mmtmﬂmmmw-mﬂmuddhwmpd]mlusmhnhlmlmm

Totale

1,09
5,40

9 AN9
previsti dal Codice della Strada, compresz la pulizia dellz superficie di apporto ed ogni altro onere ed
accessorio per dare il lavoro finito a perfetta regola d'arte.

Codice TDESCRIZIONE M. rmm Quantita'
DP2 ppe.ninmmm 21,72 i,
FASCRIFRANG  Fascia rifrangente in pellicola tipe Sco 540

!
| .
4 _'
| |
| ||
| 7
! |
j i
|

R S TOTALE |

6,49
0,117
0,85
0,75

512




ST b | e . N
10) ANJ0O rummm e collocazione di delineatore speciale di ostacoli del tipo in lamiera di alluminio 10/10 avente

Iuppnmlmmndlﬂmd:mmﬂ:ﬁﬂfﬂﬂﬂpﬂiﬂmdliln:m;dumﬁhmpum:pﬂn
60 mm di classe 2 compreso ogni altro onere ed accessorio per dare il lavoro finito a perfetiz

m e — =i
~ Codice | DESCRIZIONE UM. PrezzoUnit Quantta’ | Totale
oFP.1 Operaio qualificato b 24,11 0.3 723
0oP2 Operaio comune h [ 2,72 0.3 r-
DELINSPEC Delineatore speciale di estacolo in clas cad | 25,00 It 25,00
!
]
i
4 | ’
| ‘I '
|
|
i
|
|
| |
! |
| !
o ) ~ TOTALE ) 3875
13% SPESE GENERALISU € 38,75 5.04
10% UTILE IMPRESA SU € 43,79 b _ 4,38
PREZZO i 48,17

PREZZO DI APPLICAZIONE €lead 48,17



- e R T 1t O TS S U R _ Pag 11
tl_lj_ AN.I1  Fomiwra e collocazione di attenuatore d'urto del tipo approvato dal Ministero dei LL PP, realizemto in

materiale plastico resistente agli urti ma deformabile (polictilene ad alte densith) resistente agli sbalzi di
i wqdnﬁw.ﬁﬁmnwﬂﬁmﬂnmlmcﬁnwmmmm;
|

8 . compreso trasporto, collocazione ed ogni altro onere ed accessorio per dare il lavoro finito a regola d'arte.
Codice . DESCRIZIONE = UM. PrezzoUsit Quantita’  Totale '
oP.1 Operaio qualificato h I 24,11 I 4,11
OP.2 Operaio comune h 21,712 | 2172
ATTENURTO Attenuatore d'urto approvato Ministero L cad 250,00 1 290,00
| ]
| 1
L
|
|
| |
I |
l | .
i |
| f
| | |
= . TOTALE 335,83
Sommano Oneri Sicurerza 1,8 % su € 335,83 6,04
13% SPESE GENERALI SU € 341,87 444-
10% UTILE IMPRESA SU € 38631 I | ¥
PREZZD 42494

PREZZO DI APPLICAZIONE € fead 42494



] o g 12 l|

ill} AN

Pulitura zebratura segnaletica orizzontale con limpiego di apparecchiatura ad acgus e detergente per il
| ripristino della segnaletica dannegziatz dal bitume efo copertori, compreso detergente, acqua ed ogni altro
l' onere ed accessorio per dare Il lavoro finito a perfetta regola darte. Il prezzn di applicazione &
. _______ comsbilizzato yuotoxpieno. o N

Codice DESCRIZIONE UM 7o Unit  Quantit'  Totale
oe.1 Operaio qualificate k 2411 0,01 0241
0P2 Dperaio comune h 21,72 0,01 0217
NOLOPULITR Noleggio pulitrice comprese utensili, de o 0,73 I D,TS_

| !
' i
| !
i
1
1
|
i
l
!
I
|
] i
'; |
. ! |
| |
_+ |
l !
I
|
N i TOTALE 121
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 1,21 0,0217
13% SPESE GEMERALISUE 1,23 0.1&
10% UTILE IMPRESA SUE 1,39 0,139
PREZZO 1,53

PREZZO DI AFPLICAZIONE €/m* 153




e Lo e s e S e =L SR |
13) AN.I3 ¢ collocazione di barriera sicurczza stradale reslizzata in acciaio da ubicare nelle vicinanze dei
i pedonali per lincalanamento delle persone dimensioni 800x1200 mm con disegno & scelta /o
inne della D.L., compreso ogni aliro onere ed accessorio per dare il lavoro finito a perfetia regola
_ Codiee | DESCRIZIONE UM PrezoUnt Quastid |Towmle
OP.1 Operaio qualificate L 24,11 12,06
P2 Operaio comune L 21,72 10,86
1C200X 1200 rrnmmmldlh $00x1200 mm 91,00 91,00
i t
1.
|
] |
| I |
t ;
i |
|
]
i
| ¥
|
i
' i
| |
i i
Lol = = TOoTALE R EX
Sommano Oneri Sicurezzz 1,8 % su € 113,92 2,05
13% SPESE GENERALISU € 115,97 15.08
10% UTILE IMPRESA SU€ 131,05 13,11
PREZZO 144,16
PREZZO DI APPLICAZIONE € /ead 144,16




; e e R P I ET D e TR e =Rl TR
14) AN.14 Fm-uimuemlloudmedlhrﬂm sicurezza stradale realizzata in scciaio da ubicare nelle vicinanze dei

pedonali per l'incalanamento delle persone dimensioni 1500x1200 mm con disegno a scelta efo
f Iinuﬁumﬁuud:]hﬂiqmprm@nluumeadmﬁnpﬁdmﬂhwrofmimnpuﬁmmh
L dame ISP W, O, S P 1 P
Codice | DESCRIZIONE _ UM, PrezzoUnit  Quantita’ Totale
| .
op.l Operzic qualificato 24,11 0,5 1447
DP2 i comune h 21,712 0.6 13,03
BARRSICIS00X(2 iera stradale in acciaio dimensioni Fnd 101,50 I 101,50
| f
i
I ‘
i |
i |
|
I ‘ ’
|
| I
|
|
|
|
i
- . [ T N =5 P
TOTALE 129,00
Sommang Oneri Sicurezzz 1,8 % su € 129,00 232
13% SPESE GENERALISU € 13132 17,07
10% UTILE IMPRESA SU € 14335 14,84
PREZZ0 163,23

PREZZO Di APPLICAZIONE € /ead 163,23




B e e e e oL Pag 15
15) AN.15 unﬁhme_;-_:uinnpmd]mmfmuﬁnmpwmdiimhlid:m:mmq
Ennﬂnﬁfmﬂﬂnpnﬁmoewndmmhlﬁﬁmﬂhﬂgpﬂm_ggmhw. !

Codice | DESCRIZIONE ~ UM PrzmoUnit  Quatitd  Toule
oP.1 Operaio qualificato | 24,1 0,5 12,06
or2 erdio comune 2192 05 10,86
MENSOLAMURO a & muro in acciaio Zn per sosiega | 8.40 1 .40

it —

==l S Sy e e i _T_I‘Jﬁ__LE AR I~ ._iﬁz
Sommanc Oneri Sicurez=a | 8% su € 31,32 0.56
13% SPESE GENERALISU € 31,82 4,14
10% UTILE IMPRESA SU € 36,02 | - 350
PREZZO 19,62

PREZZO DI APPLICAZIONE € fead . 39,62



L S— = = isz R = ==

16) AN.I6 fmﬂm e posa in opera di mensola a muro per supporto specchi del tipo in accisio tubolare zincato
. diametro 60 mm con piastra di ancoraggio 2 parete, compreso tasselli, bulloneria ed ogni altro onere ed

accessorio per dare il lavore finito a perfeits regola dante.

| Codice | DESCRIZIONE UM. PrezoUnit _ Quantid' | Totale.
! ' '
PF‘,I ﬂp‘:liu qualificato h 24,11 05 2,06
0oP2 Operzic comuns h 21,72 0.5 10,86
MENSOLASD Mensola wholare diam 60 mm con piastra cad | 12,00 1 12,00
| |
| I | i

= TENIE ST PSS

- TOTALE 3492
Sommano Oneri Sicurezza 1,8% su € 34,92 0,63
13% SPESE GENERALI SU € 3555 45
10% UTILE IMPRESA SUE 40,17 402
PREZZIO 4419

PREZZO DI APPLICAZIONE € lcad 44,19




it i P 17

17)  AN.T7 ) Em:mmmdmmmﬁmumhmﬂm{mmﬁwu
rettanaplare efo quadratn con corpo in policarbonato pressofuso inglobante la supoerficie
Pmﬂdmmlniﬁmnmqﬂwmmmmmmmu.mmﬂ
_____ necessario collante efo tasselli per il fissaggio sll'asfalio -
" Codice ' DESCRIZIONE =~~~ UM. Przolnit Quastitd  Totsle
!DPJ Operaio comune h 2,72 0.1 217
op2 Dperaio comune h 21,72 0,1 217
T Riflettore catadiottrico occhio di gatio cad 5.20 1 5.20
E |
i
', .
' i
|
=== - FOTALE 9,54
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % =u € 9,54 0,172
13% SPESE GENERALISU € 9,71 1,26
10% UTILE IMPRESA SU € 10,97 1,10
PREZZO 1207

PREZZO DI APPLICAZIONE €/ead 12,07




Pag. 1B .
mencmllmmumn:hcunpuwdmnkm!uumhmhnlmuﬁmmdhmumﬂnﬁﬂmm
vemiciato a fuoco colore a scelta della DL. da annegare a pavimento clo estraibile, predisposio per
I'spplicazione di eventuali cartelli pubblicitari, con n. 3 fasce di pellicola rifengente in classe |
dimensione 100x100 cm compreso lucchetto efo barra trasversale, traccia efo scasso, successivo ripristing
‘ed ogni altro onere ed eccessorio per dare il lavoro finito a perfetta regola darte.

 DESCRIZIONE  UM. PrezzoUnit _ Quantits’ | Totale
Openaio qualificato h 0.35 8,44
Operaio comune h 0,35 7.60
Archetto parapedonale 100x100 cm con tub cad 1 41,60
#.mhdmdlhtsm cad 1 4,511]
X -
| :
| |
1
|
| :
]
| i
|
{
|
=T -  TOTME — 62,14
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 62,14 1I2
13% SPESE GENERALI SU € 63,26 822
10% UTILE IMPRESA SU € 71,43 TI5
PREZZO 78,63

PREZZO D] APPLICAZIONE € fead 78,63



P 19

mcﬂmmmwmumbdeimmﬁmmnﬂmmM|

colore & seelta della D.L. dz annegare & pavimento /o estraibile, con flangie ¢ bussole da intemare,

dipdﬁmhnﬁmu in classe 1, altezza 99x43 cm compreso lucchetto, traccia efo scasse,

dag_nlﬂmm:dwhihmmﬂuﬁnlpw&h@hm

DESCRIIIUNE = UM. PrezzoUnit  Quantita’
ﬂpumnqunﬂﬁm h 24,11
Operaio comune h 21,712
Archetto antisosta eitezza 99 cm larghez cad | 35,00
Lucchetto chiusura ead |

TOTALE
Sommano Oneri Sicurezza 18 % su € 53,25
13% SPESE GENERALI SU € 5421
10% UTILE IMPRESA SU £ 61,26

PREZZD

PREZZO DI APPLICAZIONE € /ead

Totale

03 723
03 6,52
1 35,00
l: 4_5&1
I

5325
0,96
7.05

6,13
6739

67,39



e | —— _ Pag 20
20)  AN20 Fomnitura ¢ collocazione di palo tubolare antirotazione diametro 60 mm, altezza 3,50 metri, da collocars in

:ppmmbuelndi{qntmmlun:mnpmmnpmn},mpimuppningnmmnpuchmuﬁmm
| superiore palo ed ogni altro onere ed accessorio per darz il lavore finito a perfetta regola d'ane.

_ Codice | DESCRIZIONE = UM. PrezzoUnit  Quentits’ [Tomle 1
| r
oP.1 Operzio qualificato h 24,11 IE 24,11
opP2 Operaio comune h 21,72 I 21,72
ALOG0/3,S Palo tubolare Zn diam 60 mm altezza 3,50 cad 25,00 I 25,00
APPOGOMS0 Tappo in gopmma per chiusura superiore pa cad ﬂ;MI 1 D34
! {
| |
i
|
[ |
| |
i 1 1
| | |
' !
I
|
' |
|
|
|
{
: i
[ F
| |
|
1 |
S e o TOTALE e it |
Sommano Oneri Sicurezza 18% su € 71,17 128
13% SPESE GENERALISU £ 72,45 9,42
10% UTILE IMPRESA SU € 81,87 5.19
PREZZO 90,06

PREZZO DI APPLICAZIONE € fead 90,06



e L AR e O _ e ]
21) AN21 Farnitura e collocazione di palo tubolare antirotazione diametro 60 mm, altezza 4,00 metri, da collocare in
apposita base in cls (questa esclusa e conpensata a parte), compreso tappo in gomma per chiusura estremita
superiore palo ed ogni altro onere ed accessorio per dare il lavero finito = perfetta regela d'arte.

dice DESCRIZIONE UM. PrezzoUnit  Quantit’’  Totale
| __ Quant
OP.1 Operaio qualificato h 24,11 1 24,11
OP.2 Operzioc comune h 2L, ¥ 21,72
PALOSO/4 Palo tubolare Zn dism 60 mm altezza 4,00 cad 28,00 1 28,00
TAPPOGDMGD Tappo in gomma per chiusura superiore pa cad 0.34 1 034
| |
, [
' | .
| i.
| |
|
|
| {
|
E
| |
1
| ‘ !
{ { i
| |
SIS ' TOTALE i 7417
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 74,17 | 1.34
13% SPESE GENERALISU € 75,51 . 9.82
10% UTILE IMPRESA SU € 8533 | __ 853
PREZZO ' 93,86

PREZZO DI APPLICAZIONE € fead 93,86




QoP.1

opr2
PALDGO/M,5
TAPPOGOMGD

Pag. 22

Formitura ¢ collocaziane di palo fubolar anficotazione diametro 60 m, altezza 4,50 metri, da collocare in

Apposita base in cls (questa esclusa e conpensata a parte), compreso tappo in gomma per chiusura estremits

superiore palo ed ogni altro onere od accessorio per dare il lavoro finito a perfenta regola d'arte.
|

_DESCRIZIONE
Operzio qualificato h
Operaio comung h
Palo tubclare Zn diam 60 mm altezza 4,50 cad
Tappo in gomma per chiusura superiore pa cad
I
|
f
| |
| 1
i
|
l |
l
f
|
1
|
|.
i
N Lo —te-h el " TOTALE

Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 79.17
13% SPESE GEMNERALI SU € 80,50
10% UTILE IMPRESA SUE 91,08

PREZZO

PREZZO D1 APPLICAZIONE

24,11

21,72

33,00
0,3

i i

€ fead

24,11
21,72
33.00

0,34
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23) ANZ3 Fornitura ¢ collocazione di bande sonore 3,6x120 mm con supperto da 1,2x150 mm, realizzate in laminzto
Mwmmd_thnmmmwm
Ministsro delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti, compreso ogni altro onere ed accessario per dare il lavoro

IR __finiw aperfetta regoladiarte. e Tl e

_Codice | DESCRIZIONE _ UM. Prezzo Unit =

OP.1 Opersio qualificate h 482

DP2 Operaio comune h 434

op2 comune h 434

BANDESONORE  Bande sonore in laminato elestoplastico ] 2156

|
|

{
|
|
I
|
| |
| | |
. |
1
!
{
' I
|
- ~ TOTALE - 35,06
Sommano Oneri Sicarezzz 1,8 % sa € 3506 0,63
13% SPESE GENERALI SU € 35,69 464
0% UTILE [MPRESA SU € 4033 4D
PREZZO ; 4436
PREZZO DI APPLICAZIONE €/m ; 44,36



o B

Codice

]'DF.]

0oP2
CORDOLOGOMM
KITVITI
ELEMRIFRANG

] ANZ4

s 3 ]

?ﬁm:ﬂmimﬂurﬂmmWM|umkﬁpnmnﬁuhﬂ¢&mmmi

1000x300x150 mm con rifrangente giallo in materiale elastoplastico, compreso pezzi speciali, incidenza
li elementi verticali di segnalarione posizionati ogai 3,00 m inclusi melh.wudugnlahmmed

bnmnpﬁhmdhmﬁmefmmtclmrquhm

DESCRIZIONE

Openaic qualificato h | 24,11
Operain comune h { 21,72
Cordolo in gomma 1000x300x150 mm complet ~ cad | 70,00
Ki viti e tasselli per fissaggio dosso cad | 0,70
Elemento rifrangente cad | 8,50
? ;
{ |
[
!
|
E
|
|
|
| |
|
t
|
| |
i |
|
R . TOTALE
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 93,23
13% SPESE GENERALI SU € 100,00
10% UTILE IMPRESA SU £ 113,00
PREZZO
FREZZO DI APPLICAZIONE €/ead

UM, Prezzo Unit _ Quantita

Quantita’’  Towale
0.4 9,64
0.4 8,89

1 70,00

2 140

1 8,50

i .-
. :
i 98,23
1,77

13,00

11,30

12430

12430



s s =

25)  AN2S " TFornitara ¢ collocazione di fasce orizzontali per 1a realizzazione di attraversamenti pedonali, di rallentatori
| ‘ottici, di strisce spatitraffico per la sistemazionz di bivi € di isole pedonali complete di zebrature e di
g limﬂ#nmmmrimpkpdimﬂnﬂmpumﬂd&ﬂmhmmﬂlndl metile elo prodotti
i Hﬁwh-f.punlpmm:qumMmemhmdngmahmmmm
?uhuﬂhmﬂ&mnﬁmnmmﬂwemﬂmdiﬂd&ﬂlm da

oz contabilizzare &l mq vuoto per pienc.

Codice  DESCRIZIONE “UM. PrezzoUnit  Quantits’ | Totale |
oP.I 24,1 0,15 1,62
orP2 21,72 015 335
OoP2

m———

III
h
b 21, 0,1 126
r(l { 5;)% I; 6,50

e -————— —_— s am - _A‘T'_E - - - - - - _—— —_— - [m
Sommano Oneri Sicurezza 1.8 % su € 16,64 0,30
13% SPESE GENERALISU € 15,94 220
10% UTILE IMPRESA SUE 19,14 191
PREZZO 21,05

PREZZO DI APPLICAZIONE E/m? ! 1105




e : Pl;. 26
26) ANZ6 Fﬁmhmnlndhmnﬁmm“nhhmbcmmmmﬂmﬂmmdimnﬁmmu
premiscelata di colore biance o gisllo compreso ogni altro onere ed accessorio per dare il lavoro finito e
funzionante conforme al Codice della strada.

___Codice | DESCRIZIONE UM. PrezzoUnit  Quantii?’ | Totale
|
oP.1 L)pumqmﬁm | S 24,11 n.n:J 0,452
oP2 h 21,72 B’“ﬂ 0,434
VERNPREMISC \":miu pxmisnﬂ:muhue acrilica con Kz 1,60 0,14 0,224
| E 1.
L i
- |
|
|
! i
| |
|
|
|
1 i
i |
1 \
| | | |
ll |
|
. |
i o ~  TOTALE B SRt ¢
| Sommano Oneri Sicurczza 1,8 % su € 1,14 00205
I 13% SPESE GENERALISU € 1,16 0,151
10% UTILE IMPRESA SUFE 131 0,131

PREZZO 144

PREZZO Di APPLICAZIONE €/m 1,44




B— - : [ i 'Plg. 55

2 AN2T thﬂl:ml]nmsﬁmlmﬁmﬁmllhﬂﬁhm 25 mediante ['impiego di vernice rifrangente
| w&iﬂmmuymmqumdmhpﬂdehmﬁmua
al Codice della sirada.
“Codice | DESCRIZIONE UM} i’ttmllnk ﬁumiu’ -
OP.1 Opersio qualificato h 14.tl, 0,02 0,482
oP2 io comune k 21,12 0,02 0,434
VERNPREMISC  Vemice premiscelata a base acrilica con Kg 160 8,175 0,28
| .
i
{
| i
I
{ |
! |
i
I
I ‘
T |
.!
! ’ I
' |
|
e —— e — - - L ——— _ - - - ‘mm —h MEETT FESESSSSCSTY RS B i — -r,zu.
Sommana Oneri Sicurezza 1,8 % su € 1,20 00215
13% SPESE GENERALISUE |22 0,159
10% UTILE IMPRESA SU€ 138 0,138
PREZZO 1,52

PREZZO DI APPLICAZIONE €/m 152




T R DGR IS 5. 2
ANZE Fornitura & collocazione di strisce longitudinali largheszza cm 30 mediante 'impiego di vernice rifi ;

premiscelata di colore bianco o giallo compreso ogni altro onere ed accessorio per dare il lavoro finito ¢
funzionante conforme al Codice della strada.

B R |
=

Codice | DESCRIZIONE UM Pemolnt Quaits’ | Toue
OP.1 Operaio qualificato 24,11 nﬁ 0,482
0OP2 Operaio comune 21,72 (i} 0,434
VERNPREMISC i"a"'ﬂ'lﬁu premiscelata a base acrilice con 1,60 0.21 0336
, I
|
, |
!
| I
| |
[ |
|
| |
. {
{
|
]
F
]
-r |
| |
.r_____'_____ —. —t — p— - — - - - - .__ M —_— -_1'15
Sommano Oneri Sicurezza 1,85 % su € |25 0,0225
13% SPESE GENERALISUE 1,27 0,165
10% UTILE IMPRESA SU £ 144 0,144
{ PREZZO 1.58

' PREZZO DI APPLICAZIONE E/m 1,58



P 29

AN29 memllmﬁmmwmﬁﬂh*mmmnﬁmpumnr
'cﬁﬁdimmwd;nﬁplﬁﬁumin;pﬂlﬁhﬂﬁnmmcmw:ﬂhhmﬁlﬁﬂm_
of ogni altro onere ed accessorio per dare il lavoro finito e funzionante conforme el Codice della

"~ Codice | DESCRIZIONE UM, PrezzoUnit ? Totale i
[~ Caaleh —— | DESGRIFIONS . . B SNOYS .PE-;E_!?______ i
Operaio qualificato h 24,11 0,11 2,65
Operaio comune h 21,3 0,1 2,17
Operaio comuns h 21,712 0,1 2,17
VERNPREMISC  Vemice premiscelats a base scrilica con rlg 1.61 0,67 1,07
|
|
|
, .
I
|
|
|
|
|
|
| |
|
. L 1 -
""" e _TOTALE 1 T 806
Sommanc Oneri Sicurezza 1.8 % su € 806 0,145
13% SPESE GENERALISU € 821 1.07
10% UTILE IMPRESA SUE 928 0,93
PREZZO 10,21

PREZZO DI APPLICAZIONE €/m 10,21



RS e e A P . __[Pag. 30
30) AN30  Fomimm e collocazione di stalli sosta oraria efo riservata mediantz l'impiego di vernice rifrangente
| premiscelzta di colore biance o gisllo compreso ogni altro onere ed accessorio per dare il lavore finito ¢

funzionate & perfetta regola d'arte e rispondente &l codice della sirada, sl

~ Codice | DESCRIZIONE P UM. PrezoUnit  Quantit' | Totale
oe.1 Operzio qualificato h 24,11 03 7.23
op2 Operaio comune h 21,72 03 6,52
OP2 Operaio comune h 21,12 03 6,52
VERNPREMISC  Vemice premiscelata a base acrilica con Kg 1,60 1.5 2.-10
i
|
!
| | i
|
| !
]
' [
| |
|
| }
{ |
| |
|
| | J
| | |
| | ¢ !
i
E
| ——— = e e s el — - - —--I
5 = — TOTALE 12.67
| Sommana Oneri Sicurezza 1,.8% su € 22,67 0,408
13% SPESE GENERALISUE 23,08 300
103 UTILE IMPRESA SU€ 26,08 1.51:
PREZZO 28,69

PREZZO DI APPLICAZIONE € fead 28,69



L e et : ———

iy AN3I  Foraitun e collocazione df stali sosta riscrvata ai Diversamente Abili mediante [impiego di vernice
! Wmﬂmﬁmﬁﬁ%mm”mpﬂiﬂnﬂ&ﬁuddhwﬁd@ﬁ
i altro cnere &d accessorio per dare il lavoro finito ¢ funzionate a perfetia regola dante ¢ rispondente al
- codice della strada. =5 Sy :
~_Codice | DESCRIZIONE _UM. PrezzoUnit  Quantits’  Touale
Lm Operzio qualificato b 24,11 9,38 9,16
2 Operaio comune b 21,72 0,38 825
E; Operzic comune b 21,712 0,38 825
REMISC ~ Vemice premiscelzts & base acrilica con Kg 1.60 2 320
|
| | |
| } |
| -
| | l
i
| |
| |
| |
1 |
i |
1
i
| L
|
i
]
TP - S TS ) )
TOTALE 28,86
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 28,86 0,52
13% SPESE GENERALISU € 25,38 31,82
0% UTILE IMPRESA SU € 33,20 3,32
PREZZO 36,52

PREZZD M APPLICAZIONE € fead 36,52




meﬂbcﬂuuﬁm]l;m&umhmhmdmﬁmmﬁmmnm
lmh:ﬁ:dmbmnguﬂnmpmuwﬁmmdwmp&ﬂluiihmﬁmht

[funzionate a perfetta regola d'arte e rispondente sl codice della strada.

—_—— e = = = = moaes o

DESCRIZIDNE Tk 5 _U:"l{; _l’ml.lm Emﬂu'
io qualificato h 24,]1'
jio comune h 217
hpu:inmnmnc h 21,72
Vernice premiscelata a base acrilica con Kg 1,60

i
i

~ TOTALE
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 28,44
13% SPESE GENERALI SU E 28,95
10% UTILE IMPRESA SUE 32,71

PREZZOD

PREZZO DI APPLICAZIONE € Jead

———— s

B44
7,60
7.60
4,30



33) AN.33 Fornitwra ¢ collocazione di segnali stradali regolamentari di forma triangolare (di pericolo) con lato di 60
| cm o circolare (di prescrizione) del diametro di 40 cm, quadrati con lato cm 40, costituiti in lamiera di ferro
i dello spessore non inferiore a 10/10 di mm, rinforzati con bordatura perimetrale, verniciti con due mani di
' sintetica cotta in forno a 120° e rivestiti, dalla parte frontale, interamente con pellicola
i scotchlite liscia, 2 normale efficienza (classe 1 di cui ol DL. 30/4/52 n. 285 modificato od
dal D.L. 1/9/53 n. 360 ed in cttemperanza coa il regolamento di esecuzions e di attuazione DPR
1mmqm:mmﬁm=mm:smmnmmmwm
pelo ¢i sostegno, di cui & compresa |a fomitura e collocazione, della lunghezza di 3,50 m in ferro

e del dizmetro di 60 mm verniciato in smalio sintetico opaco & tinta neutra ed infisso sul terreno in

) delle dimensioni minime di 30x30x60 cm riempite con cementizio di classe C 1620.
Codice DESCRIZIONE oM Unit  Quantita' Tl
- l ' .
oP.1 io qualificato 24,11 02 452
OP2 jo comune 1,72 02z 434
SEGNPICCOLO di pericalo triangelare lato 60 19,00 1 15,00
6.6.17 orecoll paloin fero D60 mm L. 3 mt . 83,90 1 88,90
|
|
|
{
|
|
l
i
'E
{
i ]
| | |
| |
{
| I
i'
i - — e T e —.I - -
- N TOTALE 117,06
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % sv € 117,06 2,11
13% SPESE GENERALI SU € 30,27 394
10% UTILE IMPRESA SU € 34,21 : 342
PREZZO 126,53

PREZZO DI APFLICAZIONE € fead 126,53



= Pag. 34

34) AN34 Fornitura ¢ collocazione di segnali stradali regolamentari di forma quadrato lato 60 em, costituiti in lamizra
di ferro dello spessore non inferiore 2 10/10 di mm, rinforzati con bordatura perimetrale, vericiati con dus
M|&mum=shtdnmmhrmnlzmunm dalla parte frontale, interamente con pellicola
rifrangente scotchlite liscia, 2 normale efficienza (classe | di cui al D.L. 30/492 n. 285 modificato ed
integrato da! D.L. 10/9/93 n. 360 ed in etlemperanza con il regolamento di esecuzicne e di attuazione DPR
16/12/92 n, 495) a pezzo unico, nei colord € con sagome e scritte regolamentari; il tutto dato in opera su

1 apposilo palo di sostegno, di cui & compresa le formiturs e collocazione, della lunghezza di 3,50 m in fermo
tubolare del diametro di 60 mm vemiciato in smalto sintetico opaco a tinta neutra ed infisso sul terreno in

| buche delle dimensioni minime di 30x30x60 cm riempite con conglomerato cementizio di clesse C 1672

| Codice | DESCRIZIONE UM. Prezzo Unit  Quantia' | Totale
.' E |
oP.1 gqualificato h 24,11 0.25 6,03
pP.! comuns 21,72 I}J% 543
SEGNNORMALE triangolare lato 90 cm o circola , ! 23,00 I 23,00
6.6.17 For & coll palo in ferro D 60 mm L. 3 me cad | 88,90 I 88,90
o |
‘ | |
|
| |
! .
I 1
| _
| :
]
| |
! !
I- ]
| ' |
| |
i |
[
5 = 1. TOTALE 12336
i Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 12335 222
i 13% SPESE GENERALI SU € 36,68 4in
| 10% UTILE IMPRESA SU € 41,45 - 4,15
PREZZO 134,50

PREZZO DI APPLICAZIONE € /ead 134,50



35)

el e e e e e S
AN3S - 'anilnlemﬁuuﬁun:ﬁmlimﬂmlm&ihmmmtﬁpuinﬂu}mlmdiIHI
[ uﬁdﬂ:{ﬁpmhhﬂ]dﬂ&ilﬁmdiﬂm.gummﬂﬂmnmmmﬂmlﬂm.
tui hlﬂiﬂl_ﬁfﬂmdﬂhmmhﬁm:lﬂmﬁmmﬁwmm_
i mmﬂ'm'hm&ﬁmhedmﬁnmh_mnlm'cﬁmiﬁ.dﬂ:pmﬁ
iMoﬂpdEmhﬂﬂwwmmdp,tmahnﬁﬁmn{mldimiﬂnh
_anmﬁmdmﬂnhlmldehmwmﬂupﬂmﬁ
McﬁMMIHMLﬂ!}lmm&mhi:mwzm
Mﬂmﬁﬂinmmwﬁni_mﬁﬂﬁimuﬁh'mz
m%_w@zﬂﬁﬁﬂmhmmuhtﬂﬂdi—mﬂﬂmmm&mhmm
nteti mahmdhﬁmnlmhmﬂzmmﬁmdimﬂmm
i con cemenltizio di classe C 167 E

Codice = | DESCRIZIONE _

Operaio comune
SEGNGRANDE Segnale trisngolare lato 120 cm o circol

03 6,52
23,00

1
. 88,90 1 88,90

UM
Operzio qualificate 51 14.14 03 123
h
cad
¢ e coll palo in ferro D 60 mm L. 3 mt cad
{
i

TOTALE 130,65
Sommano Oneri Sicurezza 1.8% su € 13065 235
13% SPESE GENERALISU € 44,10 573
10% UTILE IMPRESA SU € 49,83 4,98

PREZZO 1431

PREZZO DI APPLICAZIONE €fcad 143,71



36) AN36

: ——— NE e Pag. 36 |
Fornitura e collocazione di segnali stradali regolamentari di forma triangolare (di pericole) con lsto di 60
cm o circolare {di prescrizione) del diametro di 40 cm, quadrati con lato em 40, costituiti in lamiera di ferro
dello spessore non inferiore a 10/10 di mm, rinforzati con bordatura perimetrale, verniciati con due mani di
antiruggine sintetica cottz in fomo a 120° e rivestiti, dalla parte frontale, interamente con pellicols
rifrangente scotchlite ad alta efficienza (classe 2 di cui al D.L. 30/4/92 n. 285 medificato «d intsgrato dal

L. 10/9/93 n. 360 ed in ottemperanza con il regolamento di esecozione e di attuazione DPR 16/12/92 n.

5) & pezzo unico, nei colari e con sagome e scritte regolamentari; il tutto dato in operz su apposite palo
fhmsl:gu di cui & compresa la fornitura e collocazione, della lunghezza di 3,50 m in ferro tubolare del
diametro di 60 mm verniciato in smalto sintetico opaco a tinta neutra ed infisso sul terreno in buche delle
dimensioni minime di 30x30x50 cm rizmpite con conglomerato cementizio di classe C 16/20.

_DESCRIZIONE UM. Prezzo Unit  Quantita’ Totals

OFP.1

OP2
SEGNPICCOLO
6.6.17

Operaio qualificato

Operaio comune
Segnale di pericelo triangolare lato 60
For e coll palo in ferro D 60 mm L. 3 mt

24,11 0.2 452
2172 0.2 434
30,00 1 30,00
58.90 1 £8,50

"‘_'E'E e

| |
| |

TOTALE i 128,06
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 128,06 | 231
13% SPESE GENERALI SUE 41,47 | 539
10% UTILE IMPRESA SU € 46,36 | : 4,69

PREZZO 140,45

PREZZO DI APPLICAZIONE € /ead 140,45



AN3T

L R s s e s N _OE
mhulcmﬂmﬁnneﬁsgm]inmﬂimgdinmmidihmlﬁmgnlnt{diptﬁmhjmlludiﬂ
'uﬁﬁdﬂ[ﬁpmiﬁmn}d_dﬂnmﬁﬁﬂmmlmﬂmmmﬁhim&m
mthalNIﬂﬂmrﬁ;ﬁmﬁmh@npﬁMmﬁuﬁﬁmdﬂmﬁﬁ
sintetica cotta in fomo 2 120° e rivestiti, dalla parte frontale, imeramente con pellicola
1 mﬁlﬁﬂﬂhnf{ﬁm[ﬂmiﬁuﬂilﬂlﬁlmmlﬁmndiﬁcn‘h:dim:pmdll
pLIWBSILEGIJdhmmmmﬂWmﬁMgimMﬂmﬂPklmMm
ﬂﬂlmﬁm.ﬁmnmmcwhmw&ﬂwﬁhnmmmmb
_ﬁmﬁdémmhmqumwmﬁwmﬁmmh_mmkﬁmdd
diametro di 60 mm vemniciato in smalto sintetico opace a tinta newtrs ed infisso sul terreno in buche delle
dimensioni minime di 30x30x50 cm riempite con conglomerato cementizio di classe C 1672

Codice |

DESCRIZIONE UM. PrezzoUnit  Quartita’  Totale

Qap.1
op2

FEGHNDRHALE

66.17

or & coll palo in fero D0 mm 1. 3 mt

1

2411 0.25 5,03
21, 025 543
1 34,00

1 85,90

qualificarn A

comune h

triangolare lato 90 cm o circeola cad | 34
‘cad

TOTALE 13436
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 13436 242
13%; SPESE GENERALISL € 47,88 622
10% UTILE IMPRESA SU € 54,10 541

PREZZO 14841

PREZZO DI APPLICAZIONE € fead 14841



 Pag. 33

38) AN.38 Fornitura e collocazione di segnali stradali regolamentari di forma triangolare (di pericolo) con lato di 120
iem o circolare (di prescrizione) del diametro di 50 cm, quadrato lato 90 cm o rettangolare 90x120 om,
costituiti in lamiera di ferro dello spessore non inferiors a 1010 di mm, rinforzati con bordaturs
perimetrale, vemiciati con doe mani di antiruggine sintetica cotis in forno a Ilﬂ‘erimtm.dnllupm:
frontale, interaments con pellicola rifrangents scotchiits ad akts efficienss (classe 2 di cui of DL, 30/4/92
n. 283 modificato ed integrato dal D.L. 10/9/93 n. 360 ed in ottemperanza con il regolamento di esecuzione
£ di attuazione DPR 16/12/92 n. 495) a pezzo unico, nei colori e con sagome e scritte regolamentari; il tutto
dato in opera su apposito palo di sosiegne, di cui é compresa la fomitura e collocazione, della lunghezza di
f!,ibm[nfl:rmmhnlaradalﬁmﬂﬂmmﬁmhmﬂmﬁnﬁmomatﬁmnmdhﬁuﬂ
Glmhhﬁzdﬂhdﬁnmhﬂm&!mm“nﬁmphmmhmmm&i

- c lm A s T — — -
| Codice | " DESCRIZIONE =~~~ UM. PremoUnit Quantita' | Totale
. _ : | '
(2] | ;ﬂ]l:mw qualificato h 2411 02 6,03
OP2 {Operaio comune h 21,72 0.2s 543
SEGNGRANDE Sepnale miangolare laio 120 em o circol pld 41,00 li 41.00
6.6.17 Forecollpeloinfero D60 mm L. 3 mt cad 83,590 i 88,90
|
.' | I
| | |
‘ |
| |
i | .
| |
| !
|
|
| Y. . B S s i = ey
! TOTALE 141,36
Sommano Oneri Sicurezza 1.8 % =u € 14136 254
13% SPESE GENERALI SU € 55,00 715
10% UTILE [IMPRESA SU € 62,15 ) 6.22
PREZZO 15727

PREZZO DI APPLICAZIONE € /ead 157,27




S 1 B T S P T D 0 e St s e e -
39) AN39 mm;wm“wﬁmpmﬁnmﬁupﬂnmhtdﬂkﬁmuﬁﬁﬁ
lS:f_i_Eemhmhﬁhﬂhmﬁmhﬁﬁeﬂﬂmﬁmﬁmm:hﬁuﬂomm
mhﬁﬁmtﬁﬂmmdlﬂm:l{ﬁn&ﬂDLMmRSmmﬁﬁmdlnhmﬂDL

lemmdhmmﬂmﬁimedimﬂm 16/12/92 n. 495) a

_____________ pemounico,neicolod,sagome cocritierepolamentart.
__ Codice | DESCRIZIONE i _II.I.H. Prezzo Unit w__*z«g;_
or.1 qualificato : 24,11 815 382
0P2 io comune 21,72 0,15 3326
FMI{: rmennmmuﬁumm 15x35 em cad 20, 1 20,60
1
n
’I |
! | |
| 4
1
|
( |
|
1
| | | i
|
il e e o TI‘FTH.E e - ' ' 25,88
Sommane Oneri Sicurezza 1.8 % su € 25,88 0,484
13% SPESE GENERALI SU € 2736 3,56
10% UTILE IMPRESA SU € 3092 3,09
PREZZO 34,01

PREZZO DI APPLICAZIONE € fead 34,0



Iiil} ~ AN4D Fornitura e collocazione, su sostegno da compensarsi a parte, di segnale rettangolare delle dimensioni di
125x50 cm in lamiera di ferro dello spessore non inferiore a 10V10 di mm, rivestito sulls faccia anteriore con

cola rifrangente seotchlite liscia classe 1 (di cui sl D.L. 30/4/92 n. 285 modificato ed integrato dal D.L.

‘lﬂm:in 360 ed in ottemperanza con il repolamento di esecuzione e di attuazione DPR. 16/12/92 n, 495) a

unice, nei colori, ugnmummmgnlamm

Codice ' DESCRIZIONE y.M Prezzo Unit _ Quantit’ | Totale
|
OFP.1 Operaio qualificato ji 24,11 0,15 3,62
OP.2 Operaio comune h 21,72 0,15 326
PANNELMED Pannello integrative dimensioni 25x50 cm cad 25,00 1 25,00
| ;
i i
| |
5 F
! |
r
i |
| !
|
{ )
' |
i
' F
|
|
' - TOTALE 31,88
Sommano Oneri Sicurezza 1.8 % su € 31,88 0,57
I 13% SPESE GENERALI SU € 32,45 4,22
. 10% UTILE IMPRESA SU € 36,67 3.67
PREZZO 40,34
PREZZO DI APPLICAZIONE € fead 4034




41

L]

4) ANM4l E hphmfmlm:lmhﬁuﬁmMﬁan senza lutilizzo
mmmWﬂmeﬁumdm -
~ Codice DESCRIZIONE UM. PrezzoUndt  Quastits’  Towmle
OP.1 Operaio quelificato h 24,11 24,11
oP2 Dperaio comune k 21,72 21,72
i
|
|
i |
i
| |
i
| i
{
1 |
| |
‘ |
| |
|
I
. - s ~ TOTALE - 4583
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 45,83 0,22
13% SPESE GENERALI SU € 46,65 6,06
10% UTILE IMPRESA SUE 52,71 527
PREZZ0 5798
l PREZZO DI APPLICAZIONE € fcad 5798



L O AT WA RS, - T P
42)  ANA42 [Sistemazione cartelli o pannelli segnaletica senza 'wtilizzo dei cartelli efo pannelli,
_ Codice | DESCRIZIONE . Iim 0 Unit  Quantita' | Totale
oP.1 Operaio qualificato - 24,11 o 6,03
OoP2 Dperaio comuns h 21,72 0 54
|
|
‘ J
|
I 1
| | |
: | .-
' i
i
|
'I I
|
|
S - TOTALE 11,46
Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 11,46 0,206
13% SPESE GENERALISUE 11,67 1,52
10% UTILE IMPRESA SUE 13,19 132
PREZZO 14,51
PREZZO DI APPLICAZIONE € fead 4,51




- ~ Paz. 43
Fornitura e collocazione di segnaletica orizzontale loagitudinale, lr;lum'll'c::ﬂém'phﬂm

bicompaonente efo prodotio equivalente del tipo rifrangeate compress compress |a tracciatera ed ogni altro onere ed
m;m:zmm-my:mﬂmﬁnmm gy
_ Codice “DESCRIZIONE UM. PrezzoUrit  Quastita’  Totale =1
or.l Op:nhqullrﬁm h 241 0,035 I.ﬂ
OP2 Operaio comune h :t_l,é 0.05 1,09
P.2 Dpuﬂonﬂnu h : 21,72 0,05 1,09
ICOMP ?mmnbueﬂmmﬂu Kg 5,00 03 1,50
| |
| |
i
| , i
L ]
|
|
I |
’, 4
— - T TREAEE D ' 459
| Sommano Oneri Sicurezza 1,8 % su € 4,89 0,088
| 13% SPESE GENERALISU E 498 065
| 10% UTILE IMPRESA SU€ 5,63 . uss
' PREZZO 5,19

PREZZO DI APPLICAZIONE E/m 6,19




44  ANM4

OP.1
oP2
OP.2
BICOMP

‘ccesssorio per dare il lavoro finito a perfetta regola e conforme al codice della strada.

Operaio qualificato
Operaioc comune
Operaic comuns

Vemice bicomponete a base di meszcrilat

_ DESCRIZIONE

Sommano Oneri Sicurezza 1.8 % su € 5,64

13% SPESE GENERALISU € 5,74
10% UTILE IMPRESA SUE 549

PREZZO

e LR e NN i S
Fornitura ¢ collocazione di segnaletica orizzoniale longitudinale, larghezza 15 em '

con plastico
bicomponente e/o prodotio equivalente del tipo rifrangente compresa la tracciatura ed ogni altro onere ed
UM, PrezzoUnit  Quantia’ | Tomle
h 14.11.[ u.os’, 1,21
h 21,72 0, 1,00
h 21,72 1,09
Kg 5,00 0, 225
I
|
| 1
TOTALE 5,64
0,102
0,75
085
714
€/m 714

PREZZO DI APPLICAZIONE
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mwmmﬂmm

45)  ANAS Fomimra e collocazione di
Mdapﬂhqﬁduﬂﬁhmoﬂﬁmﬂmh#ndﬂmd@aﬁmmd
_ ‘accesssorio per dare [l javoro finito a perfetia regola ¢ conforme al codice dellastrada.
| Codice __.|-_ﬂ.§_-°a_!:£l 1103, S— _-_FL;MH!!__MJ@
op.1 Operaio qualificato b 24,11 2,05 121
oP2 Operaio comune b 21,72 0,05 1.5
op2 Operaio comune h 21,72 0,05 Los
ICOMP “H’:niu bicomponete a base di metacrilat Kg 5,00 06 3,
i
| |
] I
|
| |
|
!
|
e S TOTALE = 639
I Sommano Oneri Sicurezzs 1,8 % su € 6,39 0,115
{ 13%; SPESE GENERALI SU € 6,51 085
! 109 UTILE IMPRESA SU € 7,36 0,74
PREZZO E.ID
PREZZO DI APPLICAZIONE €/m §.10




 Paz. 46 |

Fornitura ¢ collocazions di scgnaletica orizzontale longitudinale, larghezza 25 cm con

bicomponeate elo prodotic equivalente del tipo rifrangente mmpmhmdm:dngmllunwmmf
> mm-h;mrdﬂilhmﬁnhapuﬁhm:mﬂmﬁuddhm ety
"DESCRIZIONE = UM. PrezzoUnit  Quantita’ | Totale e
! i i 1
io qualificate h | 24,11 0,05 L2
. io comune h | 21,712 0,05 1,09
Operaio comune h | 21,72 0.05 1,09
Vemice bicomponete a base di metacrilat Kg | 5,00 0,75 3,75
| | |
| |
!
| |
|
i
|
| l
1o - =
TOTALE 7.14
Sommano Oneri Sicurezza 1.3 % su € 7,14 0,129
13% SPESE GENERALISU € 7.27 0,95
10% UTILE IMPRESA SUE€ 8,22 0,82
PREZZO 204
PREZZO DI APPLICAZIONE €m 904




——— e

S— Pag. 47
47  ANAT " Fomnitura ¢ collocazione di segnalefica orizzontale longitudinle, larghezza 30 em cor plastico
w&;mw&lﬂpnhmmhmﬂnmﬂﬂmmmd
thtﬂmm;pﬂnrghemﬂmmm =3

“Codice | DESCRIZIONE ~ ~ =~ UM. PreomUsit Quamits’  Totale
OP.1 q.uuﬁma h 24,11 0,05 121
0op2 h 21,72 0,05 1,02
OP2 othmmm h | 21,72 0,05 1,09
BICOMP '\lem: bicomponete a base di metacrilat Kg 1 5,00 ﬁ,ﬂ’ 450
. ! |
|
| i
| |
{
|
| i
|
! | !
|
|
|
. S it . BRI SR e
TOTALE 7.39
Sommano Oneri Sicurerza 18 % su € 7,89 0,142
13% SPESE GENERALISU E 8,03 1,04
10% UTILE IMPRESA SUE 9,07 021
PREZZO 098

PREZZO DI APPLICAZIONE €/m 9.98



48) ANAS

- Codice.

OP.1
op2
oP2
BICOMP

Fomitura ¢ collocazione di segmaletica orizzontale longitudinale, larghezza 12 cm con plastico

bicomponent= efo prodotto equivalente del tipo rifrangente con effetto sonare (barrette o strutturz a goccia)

compresa |a tracciaturz ed ogni altro onere ed accesssorio per dare il lavoro finito a perfena regolz ¢

___conforme &l codice dellastrada.
DESCRIZIONE _
Operaio qualificato h 24,11
Operaio comune h 21,72
Operaio comune h 2,72
Vemice bicomponetz a base di metacrilat Kz J.ﬂj
|
| |
| i |
| |
| |
. |
1 :
|
|
|
|
- L
- TOTALE
Sommana Oneri Sicurezza 1.8 % su € 639

13% SPESE GENERALISU € 6,51
10% UTILE IMPRESA 5U € 7,36

PREZZO
PREZZO DI APPLICAZIONE

€/m

UM. PrezzoUnt  Quantita' | Totale

0,95
0,05
0,05

0.6

;115
0,85
oM
8.10

8.10



__. Pg #
49) AN.49 dmmwwmﬁmhﬂmlimmpm
o prodotto equivalente del tipo rifrangente con effetio sonoro (barrstie o struttura & goccia)
hmdnﬁlﬂn“ﬁdmﬂnpmﬂmﬁmﬁnmme
' al codicedellastrada. O : .
| Codice _uﬁ_g_s!_zm;_ UM PrezoUnit  Quanita’  Totale
OP.1 sio qualificato h 24,11 0,05 121
oP2 io comune h ' 21,72 0,05 1,09
OP2 30 comuns h 21,72 0,05 1,09
BICOMP emice bicomponete & base di metacrlat Kg 5,00 ur;rﬂI 3,75
1
| |
l
|
| |
E_
|
1
I
I |
! 1
= ) ~ TOTALE RGeS I A T
Sammano Onerl Sicurezza 1,8 % su € 7,14 0.129
13% SPESE GENERALISU € 7.27 | 0.95
18% UTILE IMPRESA SU € 822 0.82
PREZZO 9,04

PREZZO DI APPLICAZIONE €fm 9,04



BICOMP

Fomiwra e collocazione di segnaletica orizzontale longitudinale, larghezza 20 cm con plastico

bicemponente efo prodotio equivalente del tipo rifrangente con effetto sonoro {barrette o struttura a goccia)
compresa la tracciatura ed ogni altro onere ed accesssorio per dare il lavoro finito a perfetta repola &
____ conformeslcodicedeliasada 00 2
| DESCRIZIONE M. PrezzoUnit  Quantia' _ Totale
{ |
Operzio qualificato 24,11 0,05 1,21
Opzraio comune 21,72 0,05 1.09
'mehmmm ;g 21,712 0,05 1,09
Vemice bicomponete a base di metacrilat 5,00 i 5,00
! |
|
i'
|
| |
| |
| |
| i
i . |
| |
i |
. |
Sommanc Oneri Sicurezza | 8 % su € 8§39 0,151
13% SPESE GENERALI SU € 8,54 L1l
10% UTILE IMPRESA SU € 9,65 0,97
PREZZO H},ﬁ;

PREZZO D1 APPLICAZIONE €/m 18,62



i A N S amsns Bl I G
g!'l} “—ANS] mtmwiuwmhﬁmnhw;h@mﬁmmmuﬁm

hmﬂmmd&ﬁmﬁﬁmmﬁﬁmmmumgmm

compres thqﬁﬂMdewdﬂ:ﬂmﬁnh:pﬂfmwhn

al codice della strada. =it S R 1

~ Codice | DESCRIZIONE S JEM PremoUsk Qo | Totale |
op.1 Opersio qualificato B 24,11 0,05 121
or2 Operzio comune k 21, 0,05 1.09
nea ﬁpu'ﬁ:nm k 21, 0,05 1,09
BICOMP Vermice bicomponete & base di metacrilat ks | s; 128 625

D S T . i
Sommano Oneri Sicarezza 1,8 % su € 9,64 0,174
13% SPESE GENERALI SU € 9,81 1.28
10% UTILE IMPRESA SU € 11,09 11
PREZZO 12,20

PREZZO D1 APPLICAZIONE €/m 1220



ot N . SURURESANERE R S
’rﬂ] ANS2 Fornitura ¢ collocazione di segnalstica crizzontale longitudinale, larghezza 30 cm con plastico
bicomponente &'o prodotto equivalente del tipo rifrangente con effetio sonoro (barrette o struttura a goccia)
hmmhﬂmﬂmdmiﬂmwmdmhpuwﬂll:vomﬂnnn:p:rfmmgohe

yea conforme al codice della strada. el
i Codice i DESCRIZIONE M. Prezzo Unit ,pumnu ‘Ibtak ==
OP.1 Dpamnquuhﬁum 24,11 ﬂ.ﬂS 121
OP2 Operzio comune h 21,12 0,05 1,08
opP2 Dperais comune h 2172 0,05 1,09
BICOMP Vemice bicomponste a base di metacrilar Kg 5.00 15 750
J | |
|
!
i
’ 1
|
|
|
[ |
[
| |
|
T 1= = ST ~ TOTALE i 1089
Sommano Oneri Sicurezza 1.8 % su € 10,89 I 0,196
133 SPESE GENERALISU € 11,09 | 1,44
10% UTILE [MPRESA SU € 12,53 E 1.2%
PREZZO | 13,78

PREZZO DM APPLICAZIONE €im ! 13,78




53) ANSI

SN S e e 5. ]
iwra ¢ collocazione di dispositive stradale lumineso fotovolwico dotato di dus lampeggianti di
20 cm, in contenitore dimensioni 21x60x12 cm con frequenza di lampeggiamento di 50 cicli al
ito con autonomia di 25 gg in assenzz di sole, alimeatati con pannelli stand alone di potenza adeguata
o attacco predisposto per Ja coliocazione su palo esistente da 60 mm, conforme alle norme UNI EN
12352 mdﬁdﬂmdmpﬂmnmﬂnﬁ;ﬁNEMammﬁ
d'artz ¢ rispondente 2l codice della strada.

~ Codice ‘DESCRIZIONE UM. Prezao Unit me I Tomle
L 1
oP.1 Operaio qualificato h 24,11 0 1447
OP2 Operaio comuns h 21,72 o 13,03
LAMPSTAND2  Lampeggianic fotovoltaico lampegg 2 luci cad 279,00 1 279,00
‘ '_
| !
i
|
| L
| | :
! | I
! .
|
i l
| i
]
|
; |
; }'
| :
| ’
. = (O — e
Sommang Oneri Sicurezza 1,8 % su € 306.50 352
13% SPESE GENERALI SU € 312,02 40,56
10% UTILE IMPRESA SU € 352,58 3526
PREZZO 387,84
PREZZO DI APPLICAZIONE € fead 357,54




54)  ANS4

OP.1
op2
LAMPSTAND4

Fomitura ¢ collocazione di dispositive stradale luminoso fotovoltaico dotato di due lampeggianti bifacciali
diametro 10 cm, in contenitore dimensioni 21x60x12 cm con frequenza di lampeggiamento di 50 cicli al
inuto con auionomia di 25 g in assenza di sole, alimentati con pannelli stand alone di potenza adeguata

n eftacco predisposto per la collocazione su palo esistente da 60 mm, conforme alle norme UNI EN

12352 compreso ogni altro cpere ed accessorio per dare il lavoro finite & funzionante a perfetta regola

__d'arte ¢ rispondente al codice della strada. e e T T =
DESCRIZIONE 3 UM. PremoUst  Quentit’ _ Tosle
Operzio qualificato h 24,11 0.6 14,47
Opersio comune kb 21,72 0.6 13,03
Lempeggiants fotovoltaico lampegg 4 luci cad 358,00 | 353,00
| |
' |
1
{ 1
i '
|
| ]
|
|
| B . !
TOTALE 3B5,50
Sommano Oneri Sicurezza 1.8 % su € 385,50 6,54
13% SPESE GENERALI SU € 392,44 51,02
10% UTILE IMPRESA SU € 443 46 4435
PREZZO 487,81
PREZZO D1 APPLICAZIONE € fead 487,51




hhﬁmdmmmmmmwﬁﬂ (_)

|

ELENCO

PREZZI




e AP = =

NEP [CoiecAn | - —  DESCRIZIONE ~ [UnMis PrezzoUnit
| o | |
[ARCHI5X43 'mmmﬂmmmmghmummmmmum
EURO TRENTACINQUE 35,00
1ooxi0d Areh:ltnpnnpndmnhlmmummnhdlﬂm |
EURO QUARANTAUNO/E0 cad 41,60
TTENURTO hmmdwmmm;ﬂmu.?h‘mpaﬁuﬂmdalu |
diametro 100 mm |
EURO VANTA cad 290,00
ANDESONORE Bande sonore in laminato elestoplastico biznco rifrangente 3,6x120 mm con .
supporto 1,2x150 mm | i t
EUROD DICIANNOVE/60 €m 19.60
ARRSICB00X12 Barriera sicurezza siradzle 800x1200 mm a scelta della D.L. \ .
EURO NOVANTAUNO gead | 91.00
. |
C1500X1 Barriera stradale in acciaio dimensioni 1500x1200 mm a scelta della D.L. |
FURU CENTOUNO/50 Efced 101,50
ICOMP N:tni::bimmd: 1 base di metzcrilato di metile
EURO CINQUE Ke 5,00
ORDOLOGOM Cordolo in gomma 1000x3 150 wm completo di incidenza degli elementi
verticali di segnalazione posizionati ogni 3,00 m |
EURO SETTANTA E/cad 70,00
1 IDELINSPEC demudﬂiﬁimndohctmzzddﬁpohimiﬂidi alluminio
’ mﬂﬂﬂﬂuppﬂminimuiﬂcmmidmmhmﬂ, altezzs 50 cm,
palo 60 mm. i
EURD VENTICINQUE Efcad 25,00

ITIM Elemento rifrangente {
EURO OTTOI50 Elead 8,50

I
| IEASCRIFRANG  Fascia rifrangeate in peflicola tipo Scotchal classe 2
' EURO CINQUE/40 ?;m 540

' {2LUCCHETTO  Lucchetio chiusura '
'. EURO QUATTRO/S0 €rcad 4.50

I3MENSOLAGD Mensola tubolare dizm 60 mm con piastra fissaggio @ muro per specchio _
' EUROC DODICI Elead 12,00

14MENSOLAMURO Mensola 2 muro in uﬁiﬂnhwwmﬂhmmﬂdﬂn
' EURO OTTO/M40 €fcad 840



Codiu: At

ISNOLOPULITR

|
I6OCCHGATT
I7PANNELMED

IEPANNELPIC

19SEGNGRANDE
Ll

20SEGNGRANDE
CL2

21 SEGNNORMALE
CLI1

22SEGNNORMALE
cL2

23SEGNPICCOLO
CcLI

24SEGNPICCOLO

Z6TAPPOGOMED
|
|

z;ivm@nmsc

28LAMPSTAND2

DESCRIZIONE ~Un.Mis

nl:fg;a pulitrice compreso utensili, date'rgmh scqus ed ogni eni gliro onere
m
| URO ZERO/7S m

Riflettore catadiotirice cechio di gatio
EURO CINQUEZ0 Efcad
Pannello integrativo dimensioni 25250 em ‘
EURO VENTICINQUE Eead

Pannello integrativo dimensioni 15x35 cm _
EURO VENTI Eead

S:gmlcmmgnlﬂnhtullﬂmuumlmﬁmmmuqmmmﬂﬂﬂ

l:mﬂrtlﬂl@hﬂml'fm cm
EUM\FEH’E‘[OTTD Elcad

snptltmmplluhh Izﬂmnurmlmfmmgﬂnqwmuw
ﬂnurﬁ:angnlm?ﬂxmm
EURO QUARANTAUNO :E:i'cad

Segnale triangolare lato 90 cm o circolare diametro 50 o quadrato lato 60 cm

o rettangolare 60x90 cm
EURD VENTITRE Efead

Segnale triangolare lato 90 cm o circolare diametro 60 o quadrato lato 60 cm
o rettangolare §0x90 cm

EURD TRENTAQUATTIRO Elnm‘l
Segnale di pericolo triangolare lato 60 em classe |

EURO DICIANNOVE Efead
Segnale di pericolo triangolare lato 60 cm classe 1 '
EURO TRENTA bmd
EURD UNO Elcad

{Tappo in gomma per chiusura superiore pale diam §0 mm
ZEROV34 €lcad

ernice premiscelata a base acrilica con sferetie di vetro
EURO UNO/SD €Kz
|
Lampesgiante fotovoliaico lampeggiante a 2 luci

28,00

41,00

23.00

19.00

30,00

1.0



|NEP |CodiceAr. |  DESCRIZIONE e UnMis PrezzoUnit
: oci Finite senza Analisi
293.1.1.1 omerato cementizio per stutture pon armats o debelmente armate,

preso la preparazione dei cubetti, il conferimento in Izboratorio per le
prove dei materiali (queste ultime 2 carico dell’Amministrazione), la
'riibrﬂumddgﬁi,hli:ﬁﬂmﬂ[eﬁﬁulmruﬂmnm&m
puro ed ogri altro cnere occorrente per dare il conglomerato in sito ed il
lavoro escpuito & perfetta regola d'arte, esclusa leventuzle aggiunta di =ltri
additivi, da computarsi ove necessari ed escluse le casseforme e le bamre di

l Ermatura.
' per opere in fondazione con C £/10.
EURD CENTOQUINDICLZ0 IIEFm’ 115,20
306.6.1 Fomitura e collocazione di segnali stradali regolamentari di forma

trisngolare (di pericolo) con lato di 50 cm o circolare (di prescrizione) del |
diametro di 60 cm, costituiti in lamiera di ferro dello spessore non infedors |
' 2 10710 di mm, rinforzati con bordatura perimetrale, vemiciati con due mani l
memhhlnﬂ'eﬂﬂﬁ.ﬂhmm
interamente con pellicola rifrngente scotchlite liscia, 2 normale efficienza '
(classe 1 di cui al D.L. 30/4/52 n. 285 modificato ed integraic dal D.L. 5
_ 10/9/93 n. 360 ed in ottemperanza con il regolamento di esscuzione ¢ di
| attuarione DPR 16/12/92 n. 495) » pezzo unico, pei color e con sagome & !
| _ scritte regolamentars; il tutto dato in opera su apposito palo di sostegno, di
' | cui & compresa la fornitura e collocazione, della lunghezza di 3,00 m in ferro
t ' tubolare del diametro di 60 mm vemiciato in smalto sintetico opaco a tinta
I neutra ed infisso sul terreno in buche delle dimensioni minime di 30x30x60
em riempite con conglomerato cementizio di classe C 16/20.
EURO CENTOTRENTAQUATTRO/60 Elcad 134,60

31662 omitura ¢ collocazions di segnali stradali regolamentari di forma

e da cm 60, costituiti in lamierz & ferro dello spessore non

feriors a 10/10 di mm, rinforzati con bordstura perimetrale, vemiciati con
emudimmgImmmmhmtlm'enmnﬂdﬂllplm

- interamente coa pellicola ad aita intensitd luminosa (classe 2 di cui
| ; al D.L. 30492 n. 285 modificato ed integrato dal D.L. 10/9/93 n. 360 od in
! [ gticmperanza con il regolamento di esecuzions e di attuazione DPR
16/12/92 n. 495) a pezzo unico, nei colori e con sagome € scritte

regolamentari; il wito daio in opera su apposito palo di sostegno di caoi €

| compresa |z fomnitura e collocazions, della lunghezza di 3,00 m in feero
:uhlueddd;mmmﬂlmm,ndmﬁmndmlnbudn&dlt

minime di 30x30x60 cm riempite con conglomerato cementizio
i classe C 16/20. .
CENTOCINQUANTACINQUERZ0 Elcad i 155,20

326.63.1 Fomitura e collocazione di segnale rettangolare di preavviso di bivio delle
dimensioni di 90x120 em in lamiera di ferro di prima scelta deflo spessore
pon inferiors 2 10/10 di mm, daii in opera con n. 2 sostegnl in ferro tubolare
del diametre di 60 mm e dellz hnghezza di 3,00 m infisso nel t=meno in
buche delle dimensioni di 30x30x60 cm rempite con conglomerslo

! cementizio di classe C 16/20.
Lmssz 1 (di cui 3l D.L. 30/4/92 n. 285 modificato ed integrato dal D.L.
/9/93 n. 360 cd in ollemperanza con il regolamento di esecuzione e di



i Sl S . S R : : = = i

'NEP CodiceAr. | DESCRIZIONE ___ tmMis  Prezzo Unit
attyazione DPR 16/12/92 n. 493) , ;
EURO TRECENTOSESSANTADUE/A0 Elcad 362,39
3356332 }'mniun:wﬂmﬁnn\'. di segnale reftangolare di preavviso di bivio delle

|
dimensioni di 50x120 cm in lamiera di ferro di prima scelta dello spessore J|
mhfﬂmalﬂlﬂqﬁmm,dmhupuamn.imgummmbn!m !
gl diameiro di 60 mm e della lunghezza di 3,00 m infisso nel temeno in
buche delle dimensioni di 30x30x60 em riempite con conglomerat
cementizio di classe C 1620,
| CLASSE 2 (di cui al D.L. 30/4/92 n. 285 modificato ed integrato dal D.L.
[10/9/93 n. 360 ed in oftemperanza con il regolamento di esecuzione ¢ di
e DPR 1812792 n. 495)
EURO QUATTROCENTOTRENTASEI/40 Elcad 436,40
346641 I!’mmnmlhcmdimnm,plmd:mdlbmuddh
ﬂmanmiilbﬂxliﬂmhumdufmuﬂmwﬂudﬁhwd
non inferiore a 10710 di mm, dato in operaconn. zmgmmfmnhhluc
hel&miiﬂmmdﬂhluqhnmdlﬂlﬂmdmﬁmn&mh
hﬁeﬂgdﬁumﬂmimimmmmw
‘cementizio di classe C 16/20.
CLASSE | (di cui al D.L. 30/4%2 n. 285 modificato ed integrato dal D.L.
10/9/93 n. 360 =d in oftempersnza con il regolamento di esecuzione ¢ di
anuazione DPR 16/12/92 n. 495)
EURD QUATTROCENTOVENTICINQUE/SD Efcad 425,50

356642 Fomitura ¢ cellocazione di segnale rettangolare di preavviso di bivio delle

dimensioni di 100x150 cm lamiera di ferro di prima sceltz dello spessore
| non inferiore 2 1010 di mm, dato in cpera con'n. 2 sostegni in ferro tabolare

del diametro di 60 mm della lunghezza di 3,00 m ed infisso nel terreno in
buche delle dimensioni minime di 30x30x60 cm riempite con conglomerato
cementizio di classe C 16720.
CLASSE 2 (di cui af D,L. 30/4@2 n. 285 modificaio ed integrato dal D.L.
107993 n. 360 ed in ottemperanza con il regolzmento di esecuzions ¢ di
situazione DPR 16/12/92 n. 495) _ |
EURO CINQUECENTODICIANNOVE Efcad ! 519,00

366651 Fomitura e collocezions di sepnale rettangolare di direzione delle
dimensioni di 25x100 cm in lamiera di ferro di prima sceliz dello spessore
non inferiore a 10/10 di mm dato in opera coa n. 2 sostegni in ferro tubolare
del diametro di 60 mm, della lunghezza di 3,00 m ed infisso nel terreno in
buche delle dimensioni minime di 30x30x60 em, rempite con conglomeraty
cementizio di classe C [6720. |
| CLASSE 1 (di cui &l D.L. 30/4/92 n. Iﬂimﬂdlﬁﬂhﬁdm&a.!ﬂi_’
lm}n 360 ed in ottemperanza con il regolmnmd'ﬂmmcdi
attuazione DPR 16/12/92 n. 495)

EURO DUECENTOQUARANTADUE IE‘.-*n:m:‘l 242,00

3766352 Fomitura ¢ collocazione di segnale reltangolare di direzione delle
dimensioni di 25x100 em in lamiera di ferro di prima scelia dello spessore
non infetiore & 10/10 di mm dato in opera con m. 2 sostegni in ferro tubolare
d:ld:mmdlﬁﬂmm.dnﬂaluughmﬁilbﬂmdhﬁmmlmmuf
buche delle dimensioni minime di 30x30x50 cm, riempite con mglumm
cementizio di classe C 16720 .



395662

405.6.7.1

4:{55.7_1

426.68.1

= CLASSE 2 (di cui al D.L. 30/4/92 n, 285 modificalo ed integrato dal D.L.

~ DESCRIZIONE

10993 n. 360 ed in oftemperanza con il regolamento di esecuzioae ¢
‘attuazione DPR 16712/92 n. 495)

EURC DUECENTOSESSANTANOVE/S0 €fead

Fomiiura ¢ collocazions di segnale rettangolare di dirczione delle
dimmensicai di 20x100 cm in lamiera di ferro di prima scelta dello spessore
non iaferiore 2 10/10 di mm dato in opera con sostegno in fervo tubolare del
diametro di 60 mm, della lunghezzz di 3,00 m ed infisso nel tereno in
buche delle dimensioni minime di 30x33x50 cm, riempite con conglomerato
cementizio di classe C 16720,

/CLASSE 1 (di cui al D.L. 30/4/92 n. 285 modificato ed integrato dal D.L.
10/9/33 n. 350 ed in ottemperanza con il regolamento di esecazione e di
situazione DPR 16/12/92 n. 495)

Etmocmmnmmﬂvmu Elead

G-:-Bun ¢ collocazione di segnale rettsppolere di direzione delle
ioai di 20x100 cm in lamiera di ferro di primz scelta dello spessore
non inferiore 8 10/10 di mm dato in opera con sostegno in ferro tubclare def
diametro di 60 mm, dells lunghezza di 3,00 m ed infisso nel terreno in
mﬂudnﬂeﬁmmmmimcﬁ]h]ﬂ:ﬁnmmmmw
cementizio di classe C 1620
Ml[ﬁmﬂ%ﬂﬂluﬂim@ﬁ:ﬂndmﬂgxﬁudﬂb&
FMn.iﬂudmmmmdu;ﬂmmﬂlmuﬂ
attuazionz DPR 18/12792 n. 435)

EURO CENTOSESSANTASEV/10 Elcad

|m=m1hmqﬁqm1:r=umplnddhd:mmmidiﬁﬂxﬂ
‘om in lamiera di farro di prima scelta dello spessore non inferiors a 1010 di
mm dato in opera con sestegno in ferro tubolare del diametro di 60 mm
ﬂeﬂllm;hemﬁ].ﬂﬂmdhﬂmndﬂ:mmhmh:dﬂh:ﬁmmmnm
hmeﬂwmnmmmmﬂlmmmﬁmlﬁmc
16r20.
CLASSE | (di cui al D.L. 30/4/92 n. 285 modificato ed integrato dal D.L
10/9/93 n. 360 ed in ottemperanza con il regolamento di esecuzione e di
‘attuazionz DPR 16/12/92 n. 495}

EURO CENTOTRENTA/70 Elcad

meemllmh@:mmmﬁmmtdim
cm in lzmiera di ferro di prima scelta dello spessore non inferiore 2 10710 di
mmdininnpu:mnmmmfmnuhh:ddd!mmdiﬁﬂ:m
Heﬂlluuhmdilﬂﬂmdmﬁmadturmhhdudﬂkdimmmm
mmﬁmm.ﬂmpulnmmglnmmmmiund: clazsze C
1620

CLASSE 1 (di cui al D.L. 30/4/92 n. 235 modificato ed integrato dal D.L.
IMLEWﬂmmmﬂmﬂmmum
anuazions DPR 16/12/92 n. 495)

EURO CENTOCINQUANTAUNO/M0 Efcad

Fomitura & collocazione di segnale rettangolare delle dimensioni di 60x90
em in lamizra di ferro di prima scelta dello spessore non inferiore 2 10710 di
mdmmwmmummmmmmmﬁnmm

della lunghezza di 3.00 m d infisso nel terrenc in buche delle

269,50

139.90

166,10

130,70

151,40



436682
|

456.6.10

|  DESCRIZIONE L, B ‘UnMis

imensioni minime di 30x30x60, riempite con nunglmm cementizio di
asse C 16720.

CLASSE 1 (di cui al D.L. 30/4/92 n. 285 modificato ed integrato daf D.L.
10/9/93 n. 360 ed in otiemperanza con il regolemento di esecuzione e di
erione DPR 16/12/92 n. 495)

0 CENTOSETTANTANOVE'TD Efcad

|

omitura e collocazione di scgnale rettangolare delle dimensioni di 60x90

tm in lamiera di ferro di prima scelta dello spessore non inferiore a 10710

mm daip in opera con sostegno in femmo tubolare def diametro di 60
‘deila lunghezza di 3,00 m ed infisso nel tereno in buche delle dimensio
minime di 30x30x80, riempite con conglomerato cementizio di classe q
16/20.

| CLASSE 2 (di cui 2l D.L. 30/4/92 n. 285 modificato =d integrato da! D.L.
iMmmdlnmmmﬂmﬂmeﬁ
situazione DPR 16/12/92 n. 495)

EURC DUECENTOOTTO/MD ‘Er'ud

Fomitura e collocazione, su sostegno da compensarsi & parte, di segnali
rettangalari delle dimensioni di 27x80 cm, in lamiera di ferro di prima
scelts, dello spessore non inferiore & 10/10 di mm, rivestiti sulla feccia
anteriore interamente con pellicola rifrangente scotchlite liscia classe 1 (di
cui sl D.L. 30492 n. 285 modificato ed integrato dal D.L. 10/9/93 n. 360 ed
in cilemperanza con il regolamenio di esecumione ¢ di attuazione DPR
1671292 n. 495) a pezzo unmico, nei colori ¢ con sagome e scritte

regolamentari. .
EURD QUARANTADUE/SO Elcad

Fomitura ¢ collocazione, su sostegno da compensarsi 2 parte, di segnale
rettangolare delle dimensioni di 20x40 em in lamiera di ferro dello spessore
non inferiore 2 10710 &i mm, rivestito sulla faccia entedore con pellicola
rifrangente scotchlite liscia classe | {(di cui al D.L. 30/4/92 n. 285 modificato

ed integrato dal D.L. lmzmiﬁﬂdmmmpmmmalrcgﬂunmw

di esecazione e di attuazione DPR 16/1292 n. 495} a pezzo unico, nei
colori, sagome & scritte regolamentari.

EURO TRENTASEL/60 Elead

anhmamloumne su sostegno da compensarsi a parte, di segnale
rettangolare di dimensioni 20x60 cm in lamiera di femmo dello spessore nen
Mmmn!ﬂlﬂﬁmnmmmu&dnmmmpﬁlmh
nﬁuﬁhnﬂﬂhmﬁmﬂihﬂlﬂﬂtﬂﬂtl[ﬂimdﬂi.]ﬂ!ﬁin.m
modificato ed integrato dal D.L. 10/%93 n. 360 ed in omemperanza con il
regolamento di esccuzione e di atfuazione DPR 16/12/92 n. 493) a pezzo
unice, nei colori, sagome e scritte regolamentari,

EURO QUARANTADUE/S0 ead

Fomitura e collocazione di segnale rettangolare di dimensioni di 25x80 cm
in lamiera di ferro dello spessors non inferiore & 10410 di mm rivestito sulla
faccia anteriore con pellicola rifrangente, ad alta intensith luminosa classe 2
{di cui al D.1.. 30/4/92 n. 285 modificsto ed inteprato dal D.L. 10/9/93 n.
360 ed in ottemperanza con il regolamento di esecuzione ¢ di attuazione
DPR 16/12/92 n. 495) & pezzo umico, nei colori, sagome e scritte
regolamentari, il tutto dato in opera su apposito

Pap 6 |
_PreeoUnmt |

173,70

208,90

4250

36,60

42,50
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T mmmamhmm:muammmhmmm
3,00 m in ferro tubolare del diametro di 80 mm d infisso in buche delle |
p!mmminim:tmmwummglmmmmm !
|

di classe C 16720,
EURD CENTOTRENTACINQUE/60 ead 135,60
486.6.13 }’mhmemwmqmwhmm:mﬁw '

mmﬁwﬁﬂmmmmdthmﬂhm

noa inferiore a 10710 di mm, rivestito sulla faccia anteriore con pellicols |
nﬁwdmwmml{ﬁlMNDLlﬂMﬂlm
modificato ed intezrato dal D.L. 10/9/93 n. 360 ed in otemperanza con
mﬁmcdlmm 16/12/92 n. 495) 2
unico, nei colori, sagome ¢ scritte regolamentari. -
EURO QUARANTASELT0 Elcad 46,70

I
IIBL.E.M.I Fomitura e collocazione di pannellc segnalefico di curva costilnito § |
lamiers & ferro dello spessore non inferiore 2 10710 di mm rinforzato |
bordaturs perimetrale, vermiciato con due mani di entiruggine sintstica cotta

in forno a 120° dalla forma rettangolare delle dimeasioni di 70:300 cm

rivestito sulla faccia anteriore con pellicola rifrangente a pezzo umico, nei

colori, sagome ¢ scritte regolamentari, dalo in opera con n. 3 pali tuboleri

del diametro di 60 mm ghezza dei pali h = 2,40 m infisso in buche delle

dimensioni minime di 30x30x60 cm, riempite con conglomerato cementizio

i classe C 16720.

CLASSE 1 (di cui al D.L: 30/4/92 n. 285 modificato ed integrazo dal D.L.

10/9/93 n. 360 ed in oftemperanza con il regolamento di esecuzione ¢ di

attuazione DPR 16/12/92 n. 495) :
EURO SEICENTOTRENTA/M0 Eicad 630,40

[|

505.6.14.2 Fomitura e collocazione di pannellc segnaletice di cunva costituito in
hnmbfwmd:ﬂn:pummnmfamnlﬂﬂﬂdnmw&m:mm {

e, verniciato con due mani di entiruggine sintstica cotta

ﬁum:uﬂ'ddhhmmwlmdd:ﬁmmmd‘Wﬂﬂﬂm

jvestito sulla faccia anteriors con pellicola rifrangents a pezzo unico, nei

‘mnmw:u;dminnmmn.ipﬂim

el diametro di 60 mm aliezza cei pali h = Llﬂm-ﬁ:ninhu:hdr.h

i gimensiori minime di 30x30x60 cm, riempite con conglomerato sementizio

| i classe C 16720, -
llmi{ﬁn&ﬂﬂl..im-: 285 modificsto ed integrato dal D

I /%93 n. 360 ed in ottsmperanza con il regolamento di esecuzione ¢

i mnmlﬂlmu.lﬂﬂ
EURO SETTECENTOSESSANTALUND/30 cad 761,30

516.6.15.1 Fornitura ¢ collocaziode di rarga visual di dimensioni 60x60 cm costituito in
lamierz di ferro dello spessore non infediore 2 10410 di mm rinforzato con
hmdmupummalc,mmmmanmd'mmumw&umm
in forno a 120° e rivestito solla faccia anteriore con pellicola rifrangente =
pezzo umico, nei color, sagome e scritte regolamentari, dato in opera su
lppmhplhdtmgmﬁdmmﬁﬂmm.ddlﬁmﬂmmﬁl.ﬂm
mﬁmmmﬂmmﬁmmmmw:ﬂ.
riempite con conglomerato cementizio di classe C 16/20.
.{:LﬁSSE[[dmu-ID.L.IMn 285 modificato ed integrato dal D.L. .



NEP

526.6.152

536.6.16.1

546.6.162

556617

566.6.18

576.6.19
1

Sil_ﬁ.ﬁ.lﬂ.l
|

Codice At

Pag. $

DESCRIZIONE ~UaMis  PrezzoUnit
10/9/93 n. 360 d in oticmperanza con il regolamento di esecuzione & di
mzinn:DPR 16/12/92 n. 495) |
CENTOQUARANTADUETD €icad 142,70

Forritura e collocazione di targa visual di dimensioni 60x60 cm costituito in
Jamiera di ferro dello spessore non inferiore a 16/10 di mm rinforzato con
'bmdmmtpmmﬂrnlc, vernicialo con due mani di antiruzgine sintefica cotla
forno & 120° & rivestito sulla facciz anteriore con pellicola rifrangente a2
unico, nei colori, sagome e scritte regolamentari, dato in opera su
ito palo di sostzgno di diametro 60 mm, della lunghezza di 1,80 m,
fisso nel terreno in buche delle dimensioni minime di 30x30x60 cm,
empite con conglomerato cementizio di classe C 16720, l
CLASSE 2 (di cui al D.L.30/4/92 n285 modificato ed integraio dal D.
10/9/93 1n.360 ed in ottemperanzz con il regolamento di esecuzions e

jone DPR 16/12/92 n.495) :
RO CENTOSESSANTAQUATTRO/20 _ 164,20

wwmwmdewﬂmﬂmﬂemﬂﬁmwmmdl
,mppu'ﬁ: in alluminio 25/10 enziché in ferro 1O/10.
' di cui alle voci: 6.6.9-6.6.10-65.11-6.6.13

EURO VENTICINQUE €% 25,00

Sovrapprezzo percentuale per il materiale segnaletico per differsnza di -
supporto in alluminio 25/10 anziché in ferro 10710, !
di cui alle voci: 6.6.1 - 6.62 - 6.63 - 6.6.4 - 6.6.5 - 6.6.6 - 6.6.7 - 6.6.8 ~ .
6.6.12

EURO DICIOTTO E% . 18,00

Fomitura € collocazione di palo in ferro tubolare di diemetro 60 mm, della

lmghezza di 3,00 m, infisso nef terrena in buche delle dimensioni minime di

30x30x60 cm, rizmpite con conglomerato cementizio di classe C 16/20,

EUROD OTTANTAOTTQ/M0 Elcad 88.50

Fornitura ¢ colloczzione di palc in fero profilato ad U di conveniente
mnc.wmmlumhnsimmupmlm“uu infisso nel

terreno in buca delle dimensioni minime 30x30x60 cm, riempite con
conglomerato cementizio di classe C 16/20.

EURQ CENTOSEDICU%0 ﬁrnd 116,90

sompprumdnlpplicmaipmduugﬂlmﬂhd:wiupmd

precedenti per I'adozion= di pelo di sostegne in ferro profilato ad U delle

dimensioni minime di 45x30 mm anziché del palo tbolare dz 60 mm per

ogni

palo,

EURO VENTIOTTO Elcad 28,00

Fomitura e collocazione di speechio parsbolico completo di supporto per

{'attzcco ol palo D 60 mm.

del diametro di 70 cm

EURO NOVANTAOTTO/M0 Eicad 98.40



~ _DESCRIZIONE

616.6.22

637.12

647.13

657.2.162

661121

Formitura ¢ collocazioae di specchic parabolico completo di supporto per
Fanacco al palo D 60 mm. i '
del diametro di 80 cm

;:'.IJ!!DCEIH‘D’JENTISEIFR €Eicad

Emnim:dimiwmnrinwhﬁtpmﬂnfﬁmp:r:iﬂnmﬁmeﬁﬂﬁz
iscle pedonali, mediante vemice rifrangente del colore biance o giallo, o
vernice spartiraffico non riffangente di grande resistenza all'usurs,
campreso ogni osere occorrente per dare il lavoro a regols d'ane e secondo

{e prescrizioni regolamentari.

- per ogni m2 yuoto per pieno per la figura geometrica circoscritta. _
EURGO NOVES3 Em?

Esecuzione di strisce lorgitudinali della larghezza di 12 cm, medisnte

pemice rifrangente del colore bianca o giallo, o vemice spanitraffico non

riffangenite di grande resistenza all'usure, compreso ogni onere cccomente

per dare il lavoro 2 regola d'arte & secondo le prescrizioni regolamentan. |

EURO ZERO/S3 €m
Eﬁaﬂﬁwhﬁﬂnhmﬂgimﬁﬁwﬂﬁﬂmamn

! posti a semplice dissgno geomelnico, completi di ogni accessorio,

Femiut,mch:,mmpm:l:uldmuudm‘wmdmugﬁ.:ﬁidi

ied cgni altro onere.

EURO TRE/47 €kg

lFumitw:diupu*aiﬂfn:rminpmﬁlaﬁpi:ﬂidiqunhhﬁtipuedimmﬁm:u
lamiere, composti a semplice disegno geometrico, completi di ogni
mmm=mummmlenwedﬁum-
tagli, sfiridi d ogni altro enere. '

EURO TREA9 Eke

Posa in opera di opere in ferro di cui aghi amt. 7.1.1 e 7.1.2 per cancelli,
ringhiere, parapetti, serramenti, mensole, zanche, cravatte ed opere similar,

& qualsiasi altezz2 o profondita comprese cpere provvisionali cccomrenti,
opere murarie, la stesa di antiruggine relle parti da murare ¢ quanto gltro
occorre per dare il lavoro completo a perfena regola d'ane.

EURC DUE/S9 Eke

Zincaturs di opere in ferro di qualsissi tipo ¢ dimensioni con trattameato a
caldo mediante immersione in vasche contenenti Zinco fuso alla temperatura

di 450°C previa preperazione delle superfici mediante decapageio,
sciacguasturs, ecc.

per carpentenia leggena

EURD UNO/21 EKg

}I’mﬂgﬁllmp&mimuﬁmahﬂediﬁlﬁlﬁpﬂnﬂio‘ﬁdm

i ilith al vapore scqueo ¢ resistenza agli agenti atmosferici, a

%&Eﬂ:@ﬂtbﬂhdmmﬂpﬂﬁﬂﬂﬁﬂﬂﬁumﬁuﬁ.ﬁ:u

applicata a pennello o a nillo in due mani, previa pulitra,

¢ successivo Irattamento delle superfici con idopeo fondo

Fxlm:malmmwmﬂlmmpimnpuﬂum@h
‘arte

R
Un.Mis | Prezzo Unit

126,20

9.15

0,95

3AT

3,07

2,59
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T - DESCRISIUNE . . . UnMis |

FIANS

76AN.10

ivui Finite con Analisi

di dosse e/ cordolo stradale del tipo prefabbricato di qualsiasi
previa eliminazions degli ancoraggi € quanto altro per dare il
Iiﬂunﬁnitnupuﬁmnphm
EURQ VENTITREZ0 €m

Rmum:dimtdhmu stradale di qualsiasi tipo e dimensione
mhmﬂﬁﬂdn@iﬂﬂnmdmwhtﬂlm
fimito & perfetts regola darte. i
EURO TREDIC135 E/ond

nmﬂmepahmﬂﬂmdiqmlmd'mmwmdumﬁmmJ
Pﬂgammﬁmwmlﬁmdﬂmd
successivo ripristing della superficie calpestabile nella stessa con
mwmmmmuﬂm

dismessa ed ogni altro onere ed accessorio per dare il lavoro finitc 2

regola darte.

EURD VENTITRE20 cad

Rimozione mensola a parete di qualsiasi tipo e dimensioni
mdem:ﬂWWmﬂmnpﬂmﬁ

finito 2 perfena regola d'arte. |
EURC QUATTORDICLSI Eicad

Rimozione dissuasore di gualsiasi tipo ¢ forma compreso trasporio,
smaltimento ed osni altro onere ed accessorio per dare il lavoro finito &

perfeita regola d'arte.
jEunu UNDICL/59 Eicad

Elmummne della segnaletica orizzoniale esistente, previs pitturazione con
ricoprente di vemnicie di colore nera a rapida essiccazione, compreso il
diluente ed ogni altro onere ed accessorio per dare il lavoro finito a perfetta
regola d'arte.

CINQUET2 &m?

llocazione di cordolo stradale precedentements dismesso di gualsissi
ipc ¢ dimensione, compreso ancoraggi ¢ quanto sltro per dere il lavoro
ito a perfetia regola darte.
VENTIOTTO/52 €m

icollocazions di defleco stradale di qualsiasi tipo e dimensione, compreso
varia ¢ guanto altro necessario per dare il lavoro finito & perfenia
regola darte.
EURO DICIOTTO/28 €m

L‘uminn:wltumm: fascia rifrangente autoadesiva del tipo in pellicola

classe 2, nei colori previsti dal Codice della Strada, compresa la

ia dellz superficie di apporto ed ogni altro onere ed aceessorio per dare

ﬂlamﬁnmnpu'l‘mngulnd'mn .
EURO OTTO/22 €m

Formitura e collocazione di delineatore speciale di estacoli del tipoin

23,20

13,33

23,20

14,51

11.59

5,72

13,52

18,28

8,22
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??E,AN. 1

g0AN.14

BIAN.15

EJ:AN.IE

EIAN.17

| __DESCRIZIONE ]
lamiera di elluminio 10/10 avente sviluppo minimo di 40 em di
semicirconferenza per 50 cm di altezza & dotato di traverse per aitacco a
}piodiunmmmm_di:lm=2mmp¢mumﬁahmmmui

per dare il lavoro finito a perfetiz regol= d'arie.

EURO QUARANTAOTTO/7 Elcad
memﬂnﬂzinudimmd'm del tipo approvaio dal
Mini dei LL.PP., realizzato in materiale plastico resistente agli urti ma
deformabile (polistilens ad zlta densitd) resistente agli shalzi di temperatura

ed al raggi UV, di forma troncoconica del diametro em 100 circa zevorrabile

con acqua, compreso trasporio, collocazionz ed ogni altro onere ed
accessorio per dare il lavoro finito a regola d'arte.

EURO QUATTROCENTOVENTIQUATTRO/S4 Elcad

mem:mﬂmﬁmﬁmmm
ad scqua e detergente per il ripristino dellz segnaletica danneggiata dal
ﬁm&mﬂmmeMmdnﬁllﬂnmd
mccessorio per dare il lavoro finito & perfetta regola d'arte. Hl prezemo di
applicazdione ¢ contabilizzato vuoto x pieno.

EURO UNQ/33 €&/m?

Fomnitura ¢ collocazione di barriera sicurezza siradale realizzata in accizio
da ubicare nelle vicinanze dei passaggi pedonali per Iinczlanamento daile
persane dimensioni 800x1200 mm con disegno a scelta o/o indicazzione
della DL, compreso ogni altro onere ed atcessorio per dare il lavoro finito

2 perfeta regola d'arte.
EURO CENTOUARANTAQUATTRO/16 Elcad

Fomitwra € collocazione di barrierz sicorezza stradale realizzata in accieio
da ubicare nelle vicinanze dei passagei pedonali per Tincalanamento defle
persone dimensioni 1500x1200 mm con disegno a scelta ¢/o indicazsione
delia D.L., comprese ogpi altro onere ed accessorio per dare il lavoro finim

& perfetts regola d'arte.
EURO CENTOSESSANTATRE23 Efcad

Fomitura £ posa in opera di mensola in ferro zincato per sostegno di simboli
da sistemare a pareie, con braccio di ferro zincato profilato e crociere
terminali di misura variabile per Fattacco del segnale stradale.

URO TRENTANOVE/ G2 Elcad

itura ¢ posa in opera di mensola @ muro per supporio speechi del tipo in
acciaio tbolare zincato diametro 60 mm con piastra di ancoraggio & parete,
compreso txsselli, bulloneria ed ogni altro onere ed accessorio per dare il
lavoro finito a perfenta regola d'arte.
:EURD QUARANTAQUATTRO/Y Elead
|
fumit:n e collocazione di dispositive retroriflettente integrativo dei segnali
orizzontzli (occhio di gamo), a sezione rettangolare efo quadrato con corpa
in policarbonato pressofiso inglobante la supoerficie rifrangente di
dimensione non inferiore & cmq 20 per ogni lsto, sltezza massima cm 2.5,
corredati del necessario collante o tasselli per il fissaggio all'asfalto '
EURO DODICL/O7 Efcad

_ Un.Mis

NI —

42404

153

144,16

16323

39,62

12,07
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|
S5AN.19

86AN.20

E7AN21

BRANZ2

|
wrN.u

90AN.24

Fomitura ¢ collocazione archettc parpedonale realizzsto in tubolare di
nﬁﬁnﬂmﬂuwmnmﬂmmnﬂmummnlndn

a pavimento ¢o estraibile, predisposte per I'spplicazione di
mﬂiwﬂEMmmeﬂuipﬂmm in
classe | dimensione 100x100 em compreso luccheno efo barra rasversale,
traccia e/o scasso, successivo ripristing ed ogni altro onere cd accessorio per
dare il lavoro finito a perfetta regola darie. .
Iﬂmmﬂmamz' E/ced
m:m:mmmﬂmiquﬁdmdimhﬂ
immﬂmwnﬁ:innafmmmuuﬁhddhm_dawcg

cfo estraibile, con flangie ¢ bussole da interrare, fasce di pellicola
frangentz In classe 1, altezza 99x43 cm compreso lucchetto, traccia elo
successivo ripristing ed ogni altro cnere ed accessorio per dare il

) SESSANTASETTES39 Elead

J,SEmuri.dlmllmmwhuhds(qumewlma

a parie), compreso tappo in gomma per chiusura estremita
pdnadngnialuummedmpudnilhmith

O NOVANTA/06 Elead

peasala @ parie), compreso tappe in gomma per chiusurz estremitz
superiore palo ed ogni altro onere ed accessorio per dare il lavoro finito 2
perfetta regola darte.
EURO NOVANTATRE/S6 E/ced

r4jnmmdndhmthwnhcmm[qumm=

Fornitura e collocazione di palo tubclare antimtazione dizmetro 60 mm,
ahezze 4.50 metri, da collocsre in spposits base in cls (guests esclusa ¢
conpensats & parie), compreso (appo in gomma per chiusura estremita
superiore palo ed ognl aliro onere ed accesseric per dare il lavoro finito 2
perfetia regola darie.

EURD CENTO/19 Elcad

Fomitura & collocazione di bande sonore 3,6x120 mm com suppono da
1,2x15¢ mm, realizzate in laminato elastoplastico bisnco rifrangente ed

per il posizionamento sulla carreggista approvati dal
Mmhuuddhhﬁmﬂmn:h?mmptmogmahumd

per dare il lavoro finito a perfetta regola d'arte.
FUR@ QUARANTAQUATTROSE Em

Fomiturs ¢ collocazione di cordelo realizzate in gomma naturale tipo
invalicabile dimensioni 1000x300x150 mm con riffangent= giallo in
materiale elastoplastico, compreso pezzi speciali, incidenza degli elemanti
verticali di segnalazione posizionati ogni 3,00 m inclusi tasselli, viti ed ogni
altro onere ed accessorio per dare il lavoro finito ¢ funzionante 2 perfetta

regola d'arte.
EURO CENTOVENTIQUATTRO/30 Eiead

78,63

67,39

90,06

53,86

100,19

44 36

124,30
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9IAN.25 ianm ¢ collocazione di fasce orizzontali per la realizzazione di
mmmmnpmuﬁmlmmmﬁmmmﬂ]mpﬁh
sistemazionc di bivi ¢ di isole pedomali complete di zebrature e di
simbologie a terra, mediante limpiego di malte bicomponenti del tipo in
scrilato di metile e/o prodotti equivalenti, posto & pruzzo con sferetiz di
compresa |z tracciatura ed ogni altro onere ed accessorio per dare il
to finito e finzionate 2 perfetta regola dell'arte e conforme al codice
Iz strada. da contabilizzare al mg vuoto per picno.
: VENTIUNO/MS r 21,05
1 |
92AN.26 :aninnemllnﬂzimﬁmhﬂhnghudhlﬁhr:hemm 20 medimte!
H limpiego di vernice rifrangente premiscelata di colore bianco o gislla
compreso ognl altro onere ed accessoric per dare il lavoro finito &
funzionante conforme al Codice defla strada.
EURO UNO/44 €/m 1,44

|
9IAN.2T Fomitura ¢ collocazione di strisce longitudineli larghezza cm 25 mediante
limpiego di vernice rifrangente premiscelata di colore bianco o pialle
compreso ogni altro onere ed accessorio per dare il lavorc finito e
funzionante conforme al Codice della strada. |
EURD UNOI52 E'm 152

S4AN.28 fm;mn e collocezione di strisce longitudinsli larghezza cm 30 mediantc
' {'impiego di vemice rifrangente premiscelata di colore bianco o gialle
icompreso ogni alro onere ed accessorio per dare il lavoro fmito ¢
fimzionante conforme al Codice deflla strada.
EURO UNO/SB €m 1,58

BFAN.29 Fornitura ¢ collocazione di fasce altemate bianco/nero 2o gialle/nero con
vernice rifrangente opaca, 4 45° per cigli di mareiapiede, cuspidi di ziucle,
spartitraffico, muri ¢ parapstti siro all'sliezza di 1,50 m, compresa ozni altro
oners ed accessorio per dare il lavoro finite e funzonante conforme al

Codice della strada.
EURO DIECIFY1 €m ' 10,21
9EAN.3D Fomiturz e collocazione di stalli sostz orarfia efo riservata mediante I

ﬁm@ﬁmmwdimwagﬂh
compreso ogni altro omere ed accessorio per dare il lavoro finito & '

funzionate a perfetia regola d'arte e rispondeate al codice della strada.
EURO VENTIOTTO/9 - 28,69

97TAN3I Fornitura e colloczzions di stalli sostz riservatz 2l Diversamente Abi
mediante impiego di vemice rifrangente premiscelata di colore giall
compresa zebratura come previsto dal Codice della strada ed ogni
onere od accessario per dare il lavoro finito = funzionate & perfetia regola
d'arte 2 rispondente al codice della strada. |
EURD TRENTASEN 52 Elcad 3632

98AN.32 Fornitura ¢ collocazione di stalli sosta Bus realizzata mediante Iimpiego di
vernice rifrangente premiscelata di colore bianco o gialle compreso ogni
altro onere ed accessorio per dare il lavoro finito ¢ funzionate a perfetta !
regola d'arie e rispondente zl codice della strada.
EURO TRENTACINQUE/9S €cad 3598
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99ANI3

I0LAN3S

triangolare (di pericolo) con lato di 60 cm o circolare (di prescrizions) del
diametro di 40 cm, quadmsti con Jate cm 40, costituiti in lamiera di ferro
dello spessors mon inferiore a 1&/10 di mm, rinforzati con bordatura
perimetrale, verniciati con due mani di antiruggine sintetica cotta in forne 2
120° ¢ rivestiti, dalla parte frontale, interamene con pellicols rifrangente
scotchlite liscia, a normale efficienza (classe | &i cuf al D.L. 300452 n. 285
modificsto ed integrato dal DL. 10/993 5, 360 ¢4 in ofempesanza con il
regolamento di esecuzione ¢ di antvazione DPR 16/12/92 n. 455) a pezza
_ﬁmﬁwﬁemmtmwmﬁ;ﬂmmhqﬂi
yuﬁupﬂuimﬂeﬁimhmem
ﬁhm&mmimmaﬁmiﬂmm
insmﬂnm&mmnﬁnﬂﬂmdhﬂmnﬂmhhﬁeﬂn
ﬂmwﬁmmmmmm
di classe C 16720,

EURO CENTOVENTISEVS3 Elead

fmnim;mlhc-:im:dimﬁmﬂﬁrwuimqm_
lato 60 cm, costituiti in lamiera di ferro dello spessore non inferiore & 10/10
di mm, rinforzati con bordatura perimetrale, vemiciati con due mani di
ine sintetica cotta in forno & 120° e rivestiti, dalla parte fromtale,
con pellicola rifrangente scotchlite liscia, 2 normale efficienza

;one DPR 16/12/92 n. 495) 2 pezzo unico, nei coleri e con sagome €
itie regolamentari; il tutto dato in opera su apposito palo di sostegno, di
i & compresa lz fornitura & collccazione, dells lunghezza di 3.50 m in

del diametro di 60 mm verniciato in smalto sintetico opaco a ti

:im_phmmn:hmummmﬁﬂudielmc 1672
CENTOTRENTAQUATTRO/0 |

e collocarione di segnali sradali regolamentari di forma
d _{dipnimh]mhmdi!lﬂmudlmht{diprmﬁm:}dd:
diametro di 50 cm, quadrato lato 90 cm o rettangolare $0x120 cm, costituiti
lamiera di ferro delio spessore noa infeciore & 10/10 di mm, rinforzt con
ordatura perimetrale, vemiciati con due mani di antiruggine sintefica cotta
n forne & 120° ¢ rivestiti, dalla pane frontale, interamente con pellicols
i scotchlite liscia, a nomale efficienza (classe | di cui al D.L.
0/4/92 n. 285 medificato ed integrato dal D.L. 10/9/93 n. 360 ed in
con il regolamento di esecuzione ¢ di attuazione DPR
6/12/92 n. 495) a pezzo unico, nei colori e con sagome ¢ scritte
;nﬁmmhilummhnmﬂnpwﬁmpﬂndimdimﬁt
' la formitura e collocazione, della lunghezra di 3,50 m in ferro
bolare del dizmetro di 60 mm vemiciato in smalto sintetice opaco & tinta
neutra ed infisso sul terrenc in buche delle dimensioni minime di 30x30x60
‘Fntiunpiumnmghnmmﬁhdiclmﬂlﬂ

Elcad

CENTCQUARANTATRETI €/cad

jtura e collocazione di segnali sradali regolamentari di forma
;ﬁna:h:ttdipeﬁmh]mlmﬂiﬁﬂmoﬂmhu{diwqud

Peg. 15
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Fomiturz e collocazione di segnali stradali regolamentad di forma

126,53

134,50

143,71
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! "7 diametro di 40 cm, guadrati con lato cm 40, costituiti in lamiera di ferro
| dhmmm&m:lﬂﬁdimmwmm .
| perimetrale, verniciati con due mani di antiruggine sintetica cottz in formo a
20° ¢ rivestiti, dalla parie frontale, interamente con pellicola rifrangente ;
ite ad =zlta efficienza (classe 2 di cai al D.L. 30/4/92 n. 285 | |
ificato ed integrato dal D.L. 10/9/93 n. 360 ed in ottemperanza con il ;
lamento di esecuzione e di attuazione DPR 16/12/92 n. 495) a pezzo
| ico, nei colori e con sagome & scrilte regolamentari; il tutto dafo in operz
lppmﬂupuhd:m‘umdimémmmhhmﬂmtmlhm
] {la lunghezza di 3,50 m in ferro tubolare del diametro di 60 mm '
I

smalto sintetico opaco a tinta neutra ed infisso sul tesreno in buche
d‘mmm minime di 30x30x60 cm riempite con conglomersio izi

ﬁ: classe C 16/20. i
’ EURO CENTOQUARANTA/4S Elead 140,45

103AN37 Fomitura & collocazione di segnali stradali regolamentari di forma
| triangolare (di pericolo) con lato di 90 cm o circolare (di prescrizione) del
| diametro di 60 cm, quadrato lato 60 cm, costitit in lamiera di ferro dello
! spessore non inferiorz 2 10/10 di mm, rinforzati con bordatura perimetrale,
vcnumnmnﬁhemmdimhmwncsmmmtIamhmnnllu'c
rivestiti, dalla parte frontale, interamente con pellicola rifrangents scotchlite -
ad:hcfﬁmm:clmeldim:-!DLMn 285 modificato ed - |
muymddDLIM136ﬂedmmmpumnmﬂttplmcnhdr '
esecuzione e di sttuazione DPR 16/12/92 n. 435} & pezzo unico, nei colori g
ton sagome ¢ scrifte regolamentari; il tutto dato in opera su apposito pale dit
sostegno, di cui & compresa la fornitura e collocazione, della lunghezzz di
3,50 m in ferro tubolare del diametro di 60 mm veraicisio in smalio sintetico
opace a tinta neulra ed infisso sul terreno in buche delle dimensioni minime
di 30x30x60 cm rempite con conglomerato cementizio di classe C 16/2
EURD CENTOQUARANTAOTTO/MI €icad 148,41

104AN.38 Eumm:ra e collocazione di segnali stradali regolamentari di forma
m.nnguinr: {di pﬁ'lmtu] con lato di 120 om o circolare {di prescrizione) del
mmmﬁmmmwmmanMImmm
in lamicra di fecro dello spessore non inferiore a 10/10 di mm, rinforzati coa
ra perimetrale, verniciati con due mani di antiruggine sintetica cota
mfumnl":mmn.ﬁ[hpamﬁmlr,ni:mmmwmpeﬂ:mh
rifrangente scotchlite 2d alta efficienza (classe 2 & cui al D.L. 30/4/52 n.
085 modificato ed integrato dal D.L. 10/9/93 n. 360 ed in ottemperanza con
iIrqnlmmmdnmﬂm:aduﬂWmeDPRlEﬂMnﬂi}am .
mm,nnnnhn:mngnmemﬂemlmamﬂmnﬂnmm
su apposito palo di sostegno, di cui & compresa la fomitura e collocazione, i
della lunghezza di 3,50 m in ferro tubolare del diametro di 60 mm vemiciato
msmlm:mhmnpmnmhmdlnﬁmwlmmmbuﬂnﬂcﬂc
dimensioni minime di 30x30x60 cm dempite con conglomerato mmuzn

di classe C 1672 !
EURO CENTOCINQUANTASETTE!Z7 E-"ca& 157,27
105AN.39 Fomitura e collocazicne, su sostegno da compensarsi a parte, di segnale

rettzngolare delle dimensioni di 15x35 cm in lamiera di femro dello spessore
non inferiore 2 10/10 di mm, rivastito sulla faccia anteriore con
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106AN 43

107AN 41

|
108AN.42

109AN.43

110ANA44

i1 l"rN.*iS

1IZANA4S

113AN.47

;p:ﬂmhriﬁ-nnt:wntdliuhmﬂlml{ﬁmﬂnj..imb‘ﬂn 285
modificato ed inlegrato dal D.L. 10/9/93 n. Einuémnwnpmmﬂ
remhmmuﬁamm::diﬂnuhn:ﬂk]ﬁﬂlﬂln 455) r pezm
unico, nei color, sagome e scritte regolamentari.
IEURDTREI\ITAQUAH‘RMI

Fomitura e collocazione, su sostegne da compensarsi & parte, di §
delle dimensioni di 25x50 cm in lamicra di ferre dello
mhﬁmnlﬂﬂﬁmnﬂwﬂ;hmmgﬂ
scotehlite liscia classe 1 (di cui 21 D.L.30/4/52n. 285 m
«d integrato dal D.L. 10/9/93 n. 360 ed in ottemperanza con il regolam
di esecuzione e di attuazons DPR 16/12/92 n. 495) & pezzo umico,
colori, sagome & scritte regolamentari. |
EURO QUARANTA/34 Eread

Edhmummmmmmtmntmﬁmmdumﬁq
mmlwmﬁmﬁ[mmﬂgm
compreso ogai altro onere ed accessorio.

EURO CINQUANTASETTESS ﬁ"ud

S[nmmun:mulhnpmdhiqmitnummmmdmamlﬁdn
panneili.
EURO QUATTORDICLS1 Efead

Forniturs ¢ collocazione di segnaletica orizzontale longitudinale, larghezza
12 cm con plastico bicomponente sfo prodotio equivalenie del tipo
rifrangente compresa |a tracciaturs ed ogni altro onere ed 2ccesssorio per
dare il lavoro finito 2 perfetta regola e conforme al codice della stradz.

EURO SEV19 €/m

Fornitura ¢ collocazione di segnaletica orizzontale longitudinale, larghezas
15 em con plastico bicomponente o prodotto equivalente del tipo
nﬁmguﬂ:mmmhmmdugmdmmadmnpu‘
dare il lavore finito a perfetia regola ¢ conforme al codice della strada.

EURO SETTEM4 Em

anm:aallmed:mﬁnuumwahﬁ:ﬂ
mmmpmmmmmmmm
nﬁuﬁumpmhmdmilkmmdmpw
care il lavoro finito & perfetta regola ¢ conforme al codice della sirada. f
EURO OTTO/0 Em

Fornitura & collocazione di scgnaletica orizzontale longitudinale, larghezza
25 cm con plastico bicomponents efo prodetio equivalente del tipo
ﬁuﬁnumprmhmdopiﬂmmmedmw
dmﬂhmﬁmtnapu{m:mh:umfumedmﬂlm

EURO NOVED4 Eim

Farnitura ¢ collocazione di segnaletica orizzontale longitudinale,

34,01

14.51

6,19

714

8,10

9.04
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T15AN.49
116AN.50
|
i
i
11TAM.51
|

11BAN.52

119AN53

120AN.54

e L : . . e . o S
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larghezza 30 cm con plastico bicomponente e/o prodotto equivalente del

tipo rifrangente compresa [a tracciatura ed ogni altro onere ed accesssorio

per dare il lavoro finito a perfetta regola e conforme al codice della strada.

EURONOVESS €m 9,93

Fornitura e collocazione di scgnaletica orizzontsle longitudinale, larghezza
12 cm con plastico bicomponeniz /o prodotic equivalente del tipo
frangentz con effetio sonoro (bamrette ¢ struitura 2 goccia) comprese lz
tracciatura &d ogni altro onere ed accesssorio per dare il lavoro fnito
‘perfenta regola e conforme al codice della strada.
EURO OTTO/10 m .10

Fomitura ¢ collocazione di segnaletica orizzontale longitudinale, larghezzz i
I5 cm con plastico bicomponents e¢/o prodotio equivalente del fipo ;
rifrangente con effetto sonoro (barrefie o struttura a goccia) compresa Iz

tracciatura ed ogni altro onere ed accesssorio per dare il lavoro finilo &

perfetta regols ¢ conforme al codice della strada.

EURO NOVE/4 m 9,04

Fomiturz e collocazione di segnaletica orizzontale longitudinals, larghezza
Eummphmhmpﬂmlc&'upmdnmeqmvﬂmtedelhpo
nﬁambnnmtﬁcmmhmnmmranmjmprmh
mndnpﬂﬂw“:edmpu-h::dhwmﬁmm;
pu'ﬁulmgnhcmfnmeﬂwd"mﬁelhm

EURO DIECI/62 Em 10,62

mmgmumﬁmdﬁiﬁ orizzontale longitudinale, larghezza
bjmmpluﬁmbimmpmmeaﬁﬁynduﬁnwﬁvﬂmddﬁpq

rifrangente con effetto sonoro (barrette o struttura a goccia) compresa le

trecciztura ed ognl aliro onere ed sccesssorie per dare il lavoro finito a

perfetta regols e conforme al codice della strada.

EURO DODICI/20 €m 12.20

Fomitura e collocazione di seznaletica orizzontale longitudinale, lasghezza

30 cm con plastico bicomponenie efo prodofio equivalente del fipo

rifrangenic con effetto sonoro (barreite o stroftura A poccia) compresa la

traccistura ed ozni shro onere ed accesssorio per dare il Javoro finito a

perfeita regola e conforme &l codice della strada. '

EURDO TREDICI/7TS m 13,78

Fomitura e collocazione didispusitiwwldnhinnﬁmsu fotovoltaico

di due lampeggianti di diametro 20 cm, in contenitore dimensioni leﬁﬂ;l

em con frequenza di lampeggiamento di 50 cicli 2l minuto con autonomi

¢i 25 gg in assenza di sole, alimentati con pannelli stand alone di potenza
mmmwwwlnmﬂm:umumhﬁﬂf

mm, conforme 2lle norme UNI EN 12352 compreso ogni aliro onere ed

accessorio per dare il lavoro finito © funzionente & perfetta regola d'zriz &
rispendente al codice della sirada.

EURO TRECENTOOTTANTASETTE/ 34 Elcad | 387,84

Fomitura e collocazione di dispositive stradale luminoso fotovoltaico dolato
i due lampeggianti bifacciali di diametro 10 em, in contenitore
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Gimensioni 21x60x12 cm con frequenza di lampeggiamento di 50 cicli af '
Mnmmﬂﬂumm di sole, alimentsti con pannelli
mmmmmmmwhmm
jﬂnmﬁﬁﬂmmﬁmeﬂkmmmlﬂﬂ compresc

altro onere ed accessorio per dare il lavoro finito ¢ funzionaniz a
uplnd'murhpmdmdmdmﬂdhm |
[ TTROCENTOOTTANTASETTE/E] €/cad 487,81
? ]
{ ;
f 1
|
'f |




Tutti 1 sopraesposti articoli di lavoro con le relative modalita di esecuzione ed i prezzi
unitari compongono il piano tecnicc — economico degli interventi ordinari e
straordinari afferenti la manutenzione o !'installazione degli impianti di segnaletica
previsti all’art. 38 (lett. a— b — ¢ —d) del C.d.S,, che la Societd AMAT si impegna ad
eseguire nel corso di ogni anno di vigenza del contratto, sia su programmazione
propria sia su espresse richieste avanzate dagli Uffici Tecnici della Mobilita del

Comune di Palermo, nell’ambito delle risorse disponibili per tali interventi.



